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MOTOR 4D56 <1994 —> — Technische Daten 11B-1-1

1. TECHNISCHE DATEN
ALLGEMEINE TECHNISCHE DATEN

Beschreibung Technische Daten
L TEE ] o OO PP PPRt Dieselmotor
Anzahl und Anordnung der Zylinder ... 4 in Reihe, Langsrichtung
=T a1 102 TP Wirbelkammer
HUbraum e 2477 cm® 7
Bohrung X HUb ..o 91,1 x 95,0 mm _ ‘ ‘
Ventiltrieh ... Eine obenliegende Nockenwelle
Kipphebel ..o Rollentyp
Verdichtungsverhaltnis ... 21
Steuerzeiten
EinlaBventil .................. offnet .o 20° vor OT
schlieft ..., 49° nach UT
Auslalventil .............. LLOffnet 55° vor UT
schlieRt ............ s 22° nach OT
SChMIBISYSTEM .iiviiniii e e Druckumlaufschmierung mit Hauptstromfilter
Olpumpe ............ e R Trochoid-Rotorpumpe
Kraftstoffsystem .....ocovviiiiii e . Verteilertyp-Einspritzpumpe
TUrbolader ....oovveei i Wasserkiihlung
KORISYSTBIM i Wasserkihlung
KGhIMITtBIPUMPE  oieniern et Zentrifugal-Fligelrad-Typ
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11B-1-2 MOTOR 4D56 <1994 -> — Technische Daten

WARTUNGSDATEN
mm
Soliwert Grenzwert-
Zylinderkopf
Verzug der Dichtflache .. ...l 0,05 *0,2
* Korrektur durch Nachschleifen nicht gestattet.
Verzug der Krimmer-Anbauflache ..................... 0.1 0,3
GesamthShe ..o 93,9-941
UbergréRen der Ventilfiihrungsbohrungen
{sowohl Ein- als auch AuslaRventile)
008 13,060 - 13,068
0,28 13,250 - 13,268
0,80 13,600 -13,518
UbergréRen der Bohrungen fiir die
Einfaldventilsitzringe
0,30 i 43,300 - 43,325
0,80 L 43,600 — 43,625
UbergréRen der Bohrungen fir die
Auslafiventilsitzringe
0,30 i 37,300-37,325
0,80 o 37,600 - 37,625
Nockenwelle
Nockenhdhe
Identifikationsmarkierung:R ...l 36,55 e 36,05
[dentifikationsmarkierung:E ... 36,59 36,09
HINWEIS: Die Identifikationsmarkierung fir die Nockenwslle ist am hinteren Ende der Nockenwelle eingeschlagen.
Lagerzapfen-Durchmesser  ..............cccoeviinien... 29,935 - 29,950
Lagerspiel  .ooooiii e 0,05-0,08
Kipphebel
Innendurchmesser  ......cocooeiiiiiii i 18,910 - 18,928
Spiel zwischen Kipphebel und Kipphebelwelle  ...0,012 — 0,050
Kipphebelwelle
AuBendurchmesser ... 18,878 - 18,898
Gesamtlange ..., 451,56
Ventile
Schaftdurchmesser
EinlalB o 7.960 - 7,975
Auslal ..o, 7,930 -7,950
Ventiltellerwinkel ..., 45° — 45,6°
Ventiltellerhéhe
BinlalR o 2,0 1,0
Auslall L 2D 1,0
Spiel zwischen Ventilschaft und Ventilfihrung
EinfalR .. 0,03-006 ... 0,10
AUSIAR o 0,05-009 .., 0,15

© Mitsubishi Motors Corporation Feb. 1995 PWEGS070-A Neu



MOTOR 4D56 <1994 —> — Technische Daten
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mm
Sollwert Grenzwert
Ventilfeder
Ungespannte Lange
Identifikationsfarbe : Griln...............coil 49T e 48,1
Identifikationsfarbe : Gelb ............................. 47,9 ... U 46,9
Federkraft/eingebaute Lange N (kp} /mm :
Identifikationsfarbe : Blau .........................L 271 (27,6} /40,4
Identifikationsfarbe : Gelb ......c.coooviiiiieiinnnn 271{276)/38,5
Rechtwinkeligkeit (Abweichung) ...l 2°oderweniger ..., Max. 4°
Ventilfithrung
INNENdUrchMEsSer ........ovviviiierie e aens 8,000-8,018
AuBendurchmesser .....ocooceiiiiiiiiiiieeeeees 13,06 - 13,07
WartuNgSOroRen  ......ccoeveeeeeeeeereereeeeeeeeeeeeneae, 0,05, 0,25, 0,50 UbergroRe
Einprefitemperatur .........cooeviiiiiiniiiiiieeeeeens Raumtemperatur
Ventilsitzring
Sitzwinkel . ..o 45°
Ventilkontaktbreite ..........ocooivviiiiniie 09-13
Ventilschaft-Uberstand ............cc..ccevvieiveriennann. 40,95 oot 41,45
WartURGSGrOREN «...vveeeeee e, 0,3, 0,6 Ubergroke
Ausgleichswelle
Lagerzapfen-Durchmesser
Rechts (vorn) ..., 18,467 - 18,480
hinten) ..o, 43,009 — 43,025
LINKS (VOIN) c.covviviiiiiieiiciieie e 18,959 - 18,980 k
(hinten) ..o, 43,009 - 43,025
Lagerspiel
VO e 0,02 -0,06
HIMten oo 0,06 -0,10
Kolben
AURENdUrChMesSer. ..ooii e, 91,08 -91,09
T/C 91,06 - 91,07
Spiel zwischen Kolben und Zylinder..................... 0,02 -0,04
T/C 0,04 - 0,06
Kolbenringnutbreite
Erster Kolbenring ........oooooiiiiiiii 2,62-264
T/C 2,61 -2,63
Zweiter Kolbenring ...........oo.oooooi L, 2,04 -2,06
T/C210-2,12
Olabstreifring .......c..ooovvieieeeiireee e 4,010 - 4,035
WartungsgroRe  .o.....eeeeeeeeeeeeeeeeee e eeee e 0,50, 1,00 UbergroRe
HINWEIS
T/C: Fahrzeuge mit Turbolader
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11B-1-4

MOTOR 4D56 <1994 —> — Technische Daten

mm
Sollwert Grenzwert
Kolhenring
RingstoR
Erster Kolbenring ......oooiiviiiiiiiie e 0,25-0,40 .. i, 0.8
TIC O35 050 .t 0,8
Zweiter Kolbenring ..oovvvv oo vinnsienneeeveiarenn 025 - 0,45 L 0,8
TICO25-040 . 0.8
Olabstreifring ... 0,250,485 .oioiiiiiiiiiiie e 0.8
Kolbenringspiel zur Ringnut
Erster Kolbenring ......ccoooiiiiiniiiiiiiiinenas 013 =017 0,20
TICOO06-0,08 ..o 0,15
Zweiter Kolbenring ..o, 0,05 -0,09% .. 0,15
0,03 =0,07 i 0,15
TICO05-0,07 .o 0,15
Olabstreifring ...ooooveeeeeee e 0,02 = 0,07 oo 0,10
WarUNGSOrOBE ... 0,50, 1,00 UbergréRe
*: Kolben mit Ringtrager
Kolbenbolzen
Aultendurchmesser .........ccocvviiiiieeiiie e 28,994 - 29,000
Pleuel
Mittenabstand zwischen Pleuelful®-und ............ 157,95 - 158,05
Pleuelaugenlager
BieguNg ..o 0,05
Verdrehung ..o 010
Seitliches Spiel am Pleuelfuls ........................... B 10 =025 i s 0,40
Kurbelwelle
AXialspiel ...oooviii 0,08 =018 it 0,25
Lagerzapfen-Aufiendurchmesser ...............cooeveees 66
Kurbelzapfen-Auzendurchmesser ..................... 53
Ovalitdt und Konizitat der Hauptlager- und
Kurbelzapfen..........ooooii Weniger als 0,005
Hauptlagerzapfen-Rundlauf (Konzentrizitdt) ......... Weniger als 0,015
Hauptlagerzapfen-Lagerspiel .............coovinie. 002 -0,05 e 0,10
Kurbelzapfen-Lagerspiel ............ccocoiiiniiiinicennenn, 0,02-0,05 s 0,10
Hauptlagerzapfen-Untergréiien
0,28 65,735 - 65,750
0,80 i 65,486 — 65,500
0,78 oo 65,235 - 65,250
Kurbelzapfen-UntergréRen
0,25 52,735 -52,750
0,50 o 52,485 — 52,500
0,70 52,236 - 52,250
Zylinderblock
Zylinderbohrungsdurchmesser ................cooee. 91,10-91,13
Verzug der Dichtflache ..., 0,05 L 0,10
Gesamthdhe ... 318,45-318,65
Schwungrad
Yol 1] o U OO PP PP 0,13
© Mitsubishi Motors Corporation Juli 1995 PWEG9070-B Revidiert



MOTOR 4D56 <1994 —> — Technische Daten 11B-1-b

mm
Sollwert Grenzwert
Olpumpe
Radialspiel ..o 0,11-0,24
Axialspiel ...iiiee 0,04-0,10
Spiel zwischen Auflenzahnrad und ...................e 0,10-0,18 i 0,35
Pumpengehiuse
Gliihkerze
Widerstand .
-Ummantelte AusfUhrung ....oooovnveciiiiiiiinienn, 09-1,1Q
Keramik-Ausflhrung .....ococoiiiviiinn 0,4-060
Antriebsriemen
Druckmal}
BINStellertyn «.voeeen it 13-16
Ausfithrung mit Spannlasche
Neuer RIEMEN  oocooivirivierreeeeeeeees R 9-12
Wiedererwendeter Riemen ............ooeiinns 11-14
Thermostat
Einspritzdise
Einspritzstartdruck
Einhelt-Nr.: 0010 ... 11770 — 12750 kPa (120 - 130 kp/em?)
Einheit-Nr.: 0180  ..oiiviiiee e 14700 - 15690 kPa {150 — 160 kp/cm?)
Kraftstofi-Einspritzpumpe
Menge des Tauchkolbens
Identifikationsmarkierung : Aoder B ............ 0,97 - 1,03 bei 7° nach OT
Identifikationsrmarkierung : Coder D ............ 0,97 — 1,03 bei 9° nach OT

HINWEIS:
Die Identifikationsmarkierung ist am oberen Ende des Zylinderkopfes eingeschlagen.
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11B-1-6 MOTOR 4D56 <1994 —> — Technische Daten

ANZUGSMOMENTE
Anzugsmoment
Nm mkp

Antriebsriemen und Glihkerze
Kuhlerventilatorschraube ......... ..o 11 11
Ventilatorkupplungsschraube ..., 11 11
Unterdruckleitungsschraube (L400) .......cooooiiiiiiiiiie e e, 10 1,0
Unterdruckleitungsschraube (1997 L200 und danach) .................. 23 2,4
Unterdruckleitungsschraube (2001 PAJERO)

M X 1B oottt et e e 12 1,2

IMIB X 20 ettt et et e et e e e e e e 22 2,2
Augenschraube ... 17 1,7
Schraube des Riemenspannungs-Nachstellers ........................... 44 4,5
Servolenkungspumpen-Halterungsschraube (Scheibe) .................. 22 2,2
Servolenkungspumpen-Halterungsschraube (Flansch) .................. 24 2,4
Generator-Scharnierschraube

2 22 2,2

MO o 44 4.5
SPANNIASCRE ... 14 1.4
Sicherungsschraube ...... ... 23 2,3
Einstellschraube ... 10 1,0
Kurbelwellen-Riemenscheibenschraube ................cocoiiinnn, 25 2,5
Kurbelwellenschraube ......... ..o 181 18,5
Olstandgeber-Fiihrungsschraube

Y () 11 11

M8 (Ausgenommen L400)  ...oouiiini i e 24 2,4
Gluhkerzen-Plattenmutter .......coooiiiiiiii s 1,8 0,18
GlUNKEIZE e e e e 9+30° bis 40° 0,9+30° bis 40°
Zahnriemen
Zahnriemenabdeckungsschraube ..o 11 1,1
Flanschschraube ... 10 1,0
Riemenspanner-Distanzscheibenmutter ... 25 2,6
Zahnriemenspannerschraube .............coocoiviiiiii i 25 2,6
Nockenwellenradschraube ... 67 7,0
Kurbelwinkelsensorschraube ... 9 0,9
Einspritzpumpenradmutter ..........cocooiiiiiii i 83 8,5
Ausgleichswellenradschraube und -mutter ..................coeevne. 36 3,7
Hintere Zahnriemenabdeckungsschraube ... 11 11
Kraftstoff-Einspritzpumpe und Einspritzdise
Einspritzpumpenschildschraube ... 14 1.4
Einspritzleitungs-Klemmenschraube ... 5 0,5
Einspritzleitungs-Uberwurfmutter ................cccoeviiiiiiieciiiieeinenn, 29 3,0
EINSPritzpumpenmutter .........ccoiiiiiii e 19 1.9
Einspritzpumpenschraube ... ... 24 2,4
Einspritzpumpenhalterungsschraube ..., 22 2,2
Kraftstoff-Riucklaufleitungsmutter ... 27 2,8
BINSPrtZAUSE ..ot e 54 55
Einspritzdusenhalter
HalterungsSmuULLEr ..o e e e 37 3,8
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Anzugsmoment
Nm mkp

Ansaug- und Auspuffkrimmer
Luftleitungs-Halterungsschraube ..., 22 2,2
Schraube der Unterdruckleitung und des -schlauches

(Mit Turbolader) ..o 11 1,1

(mit Turbolader variabler Geometrie) .............ccococviiiiiiiii. 10 1,0
Abgasklappen-Stellantriebsschraube (festgezogen durch Ansaugkrimmer) 19 1,9
Abgasklappen-Stellantriebsschraube (festgezogen durch Turbolader) 12 1,2
Abgasreinigungsleitungsschraubenmutter ...l 17 1,7
Abgasreinigungsventilschraube ..................ccc 25 2,5
Augenschraube (Kdhlmittelleitung) ... 42 4,3
Augenschraube (Ol ItUNG) .....ooeeiiii i 17 1,7
Hitzeschildschraube

LB 9 0,9

I8 14 1,4
Olriicklaufleitungsschraube — .....ooooiiiiiee e 9 0,9
Auslassstutzenmutter ... 59 6,0
Turboladermutter ... 59 6,0
Uberlaufventil oo 49 5,0
Lufteinlassstutzenschraube .. ... ... 19 1,9
Ansaugkrimmerschraube ... 18 1,8
Ansaugkrimmerstltzenschraube ... 18 1,8
Auspuffkrimmermutter ... ... 18 1,8
Abgasreinigungskihlerschraube ... 22 2,2
Magnetventilschraube ...........ccoooiii 24 2,4
Schraube der Kihimittelleitung und des -schlauches......................... 22 2,2
Kahlmittelleitungsschraube .............cccooiiiiiiiiii 11 1,1
LUFtteMPEraturESENSOr ... .oii it 14 1,4
Lufteinlassstutzenschraube .........cccoeviiiii e 18 1,8
Olleitungs-UberwurfmULLEr ..........c.ovov oo 20 2,0
OllEItUNGSSCATAUDE ... 9 0,9
Schlauchklemmschraube. ..., 14 1,4
Turbolader
Kupplungsschraube ... 5 0,5
Kiihimittelpumpe, Thermostat, Schlauch und Leitung
KUhImittelleitungsschraube

V] T 11 1,1

L8 14 1,4
Kdhlmittel-Temperaturgeber ... 34 3,5
KahImittel-TemperaturSeNSOr .. ....o.oviiie e 11 1,1
KUhImittel-Auslassstutzenschraube ................ccocn, 12 1,2
KahImittel-Einlassstutzenschraube

Schraube mit Federscheibe ... 12 1,2

Flanschschraube ... 14 1,4
Thermostatgehauseschraube ... 14 1,4
Plattenschraube ... 10 1,0
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Anzugsmoment
Nm mkp

KUhImittelpumpenschraube

M8 x 20, M8 X 25, M8 X 40 o .o 14 1,4

MB X 70, MB X 85 ..\t 24 2,4
Kipphebel, Kipphebelwelle und Nockenwelle
OleinfUllSCRIAUDE .. ... e 13 1,3
Kipphebelabdeckungsschraube ... 6 0,6
Kipphebelwellenschraube ... 37 3,8
Sicherungsschraube ... 15 1,5
Nockenwellen-Lagerdeckelschraube ... 20 2,0
Zylinderkopf, Ventile und Ventilfeder
Zylinderkopfschraube

ohne Drosselklappengehduse...........c.oooiiiii 118 12,0

mit Drosselklappengehause ... 29+120° bis 124° 3,0+120° bis 124°
Steuergehause und Olwanne
OIKGNIEr-Bypassventil ........cooooii oo 54 5,5
OldrUCKSCNAIET ..o 10 1,0
Olffilter-Halterungsschraube (Ausgenommen 2001 PAJERO) ......... 14 1,4
Olfilter-Halterungsschraube (2001 PAJERO)

VLB 11 1,0

L8 23 2,3
OlwannendeckelSChraube ............ccccooiiiiiiii 9 0,9
OlablassSChraube ........oee 39 40
OlstandsensorsChraube .........oooeiiiiei e 9 0,9
OIWaNNENSCAIAUDE  .....ooo oo 7 0,7
Olansaugsiebschraube und MUtter ...........ooouvoieieeiiiiee e 19 1,9
Obere Gehauseschraube, vorn ..., 13 1,3
Schraubendeckel ... 24 2,4
Ausgleichswellen-Abtriebszahnradschraube .......................... 36 3,7
Untere Gehauseschraube, vorn

M8 X 90 oo 24 2,4

Ausgenommen M8 X 90 ... . 13 1,3
OlpumpendeckelSChraube ..........oooiiiiee e 12 1,2
Ausgleichswellen-Zahnraddeckelschraube ... 24 2,4
Rlckschlagventil ... 32 3,3
Versteifungsschraube ... 19 1,9
Kolben und Pleuel
Pleuelful3-Lagerdeckelmutter

ohne Turbolader variabler Geometrie .....................c.ocol. 46 4,7

mit Turbolader variabler Geometrie .............cccooiiiiiiiiiiininnn. 27+90° bis 94° 2,8+90° bis 94°
Kurbelwelle und Zylinderblock
Schwungradschraube ... 132 13,5
Antriebsscheibenschraube ... 132 13,5
Hintere Scheibenschraube ... 9 0,9
Kupplungsgehausedeckelschraube ...l 9 0,9
Wellendichtringgehduseschraube ..., 11 1,1
Lagerdeckelschraube ... ... 78 8,0
Deckelschraube ... 6 0,6
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MOTOR 4D56 <1994 —> — Technische Daten 11B-1-9

Anzugsmoment
Nm mkp
Motorstltzhalterungsschraube (Ausgenommen 2001 PAJERO)
Kopfmarkierung ., 7" .o 44 4,5
Kopfmarkierung ., 8" ..o Bb 5,5
Motorstltzhalterungsschraube (2001 PAJERO)
I8 22 2,2
M0 44 4.5
DICHTMITTEL
Vorgeschriebenes Dichtmittel Menge
Halbrunde Dichtung .....................oools 3M ATD Teile-Nr. 8660 oder gleichwertig ............... Nach Bedarf
Olwannen-Dichtung .........ccoeeeeeeeeeiiiiii. MITSUBISHI-Original-Dichtmittel Teile-Nr. ............... Nach Bedarf
MD970389 oder gleichwertig
Oldruckschalter ........cccoevveeeiiiii 3M ATD Teile-Nr. 8660 oder gleichwertig ............... Nach Bedarf
Kahlmittel-Temperaturegeber <M17> ...... 3M Nut Locking Teile-Nr. 4171 ... Nach Bedarf
oder gleichwertig
Kahlmittel-Temperaturegeber <M12> ...... 3M ATD Teile-Nr. 8660 oder gleichwertig ............... Nach Bedarf
Kdhlmittel-Temperaturesensor ............... 3M ATD Teile-Nr. 8660 oder gleichwertig ............... Nach Bedarf
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MOTOR 4D56 <1994 —> — Spezialwerkzeuge

11B-2-1

2. SPEZIALWERKZEUGE

Werkzeug Nummer Benennung Anwendung
MB990767 Halter Kurbelwellenrad oder Kraftstoff-
Einspritzpumpe festhalten, wenn die
Schraube gelost oder festgezogen wird.
Mit MD998719 verwenden.
MB991614 Winkelmesslehre Zylinderkopfschrauben festziehen
MD998051 Schlussel fir Zylin- Zylinderkopfschrauben lésen und
derkopfschrauben festziehen
MD998115 Ventilfihrungs- Ventilfihrung ausbauen und einbauen
Treibdorn
MD998148 Fuhrungsdorn fur Ventilsitze korrigieren
Ventilsitzfraser
MD998158 45° Ventilsitzfraser Ventilsitze korrigieren
MD998165 65° Ventilsitzfraser Ventilsitze korrigieren

© Mitsubishi Motors Corporation Mai 2001
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11B-2-2 MOTOR 4D56 <1994 —> — Spezialwerkzeuge

Werkzeug Nummer

Benennung

Anwendung

MD998175

&

30° Ventilsitzfraser

Ventilsitze korrigieren

MD998250 Treibdorn fur Aus- Hinteres Ausgleichswellenlager
, gleichswellenlager einbauen

MD998251 Abziehvorrichtung fur Hinteres Ausgleichswellenlager ausbauen

Ausgleichswellenla-
ﬂ oer
MD998303 Ventlifedern-Ein- und | Ventilfeder zusammendriicken

Ausbauwerkzeng

MD998376 Treibdorn fur hinteren | Hinteren Kurbelwellendichtring einbauen

[ ] Kurbelwellendichtring

MD998380 Anschlag fur Lager- Fuhrung fur den Aus- und Einbau des

Treibdorn rechten und hinteren
‘ Ausgleichswellenlagers

MD998381 Treibdorn fur Nocken- | Nockenwellendichtring einbauen

wellendichtring

© Mitsubishi Motors Corporation Mai 2001
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MOTOR 4D56 <1994 —> — Spezialwerkzeuge 11B-2-3

Werkzeug Nummer

Benennung

Anwendung

MD998382

Fihrung fur vorderen
Kurbelwellendicht-

Fihrung fur den Einbau des vorderen
Kurbelwellendichtringes

@p "
MD998383 Treibdorn fur vorderen | Vorderen Kurbelwellendichtring einbauen
Kurbelwellendicht-
ring
% MD998384 Vorhub-Messadapter Einspritzzeitpunkt einstellen
MD998385 Fuhrungsdorn fur Wellendichtring des Ausgleichswellen-
Wellendichtring des Antriebszahnrades einbauen
Ausgleichswellenan-
@ triebszahnrades
MD998386 Austauschwerkzeug Pleuelaugen-Lagerbuchse austauschen
fur Pleuelaugen-
Lagerbuchse
MD998388 Abziehvorrichtung fr Einspritzpumpenrad ausbauen
§ Einspritzpumpenrad
MD998719 Riemenscheiben- Mit MB990767 verwenden
f Haltestift(2)
© Mitsubishi Motors Corporation Mai 2001 PWEG9070-G Revidiert
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Werkzeug Nummer Benennung Anwendung
MD998727 Olwannen- Olwanne ausbauen
Ausbauwerkzeug

Q=

MD998729 Ventilschaftdichtungs- | Ventilschaftdichtung einbauen
Treibdorn
MD998772 Ventilfedern-Ein- und | Ventilfeder zusammendricken
Ausbauwerkzeng

MD998778 Abziehvorrichtung fur | Kurbelwellenrad ausbauen
Kurbelwellenrad

MD998781 Schwungrad- Schwungrad und Antriebsscheibe festhalten

Anschlag
MB991973 Pleuelstangenbuch- Pleuelstangenbuchse ausbauen und einbau-
& sen-Abziehsatz en

© Mitsubishi Motors Corporation Apr. 2003 PWEG9070-1 Revidiert
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3. ANTRIEBSRIEMEN UND GLUHKERZE

DEMONTAGE UND MONTAGE <PAJERO (Bis 2000-Modell), L200, L300, L400,

CHALLENGER>
10 2,4
5
12
Spannschraubentyp ﬁz(s)genommen

FING

Ausgenommen
L400

18 g
L400 § o—21 M
¥  o—21M
i1
Ausbauschritte
i ' 13. Generator
>bd % Qﬂﬁﬁtﬁigﬁmftgr 14. Kurbelwellen-Riemenscheibe (fir
' i Klimaanlage)
2' \léﬁﬂltrlﬁ'[t?éﬁfnpﬁlggr?-Riemenscheibe <4AP> P-B« 15. Kurbelwellen-Riemenscheibenschraube
5. Unterdruckpumpe »B« 16. Spezialscheibe
6. Augenschraube »B« 17. Kurbelwellen-Riemenscheibe
7. Dichtung 18. Olstandgeber
8. Augenschraube 19. O-Ring )
9. Dichtung 20. Olstandgeberflihrung
10. Olrohr 21. O-Ring
»C« 11. Olschlauch 22. Gluhkerzenplatte
12. Generator-Spannschraube <4B> »A« 23. Glihkerze DEN0327
© Mitsubishi Motors Corporation Mai 2001 PWEG9070-G Revidiert
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DEMONTAGE UND MONTAGE <PAJERO (Ab 2001-Modell)>

Ausbauschritte

1. Kiihlerventilator 12. Servolenkungspumpenhalterung
' i 13. Generator
gl \(Eﬂﬁﬁﬁ’gfﬁfﬁggﬁ_Riemenscheibe <4A> PBd 14. Kurbelwellen-Riemenscheibenschraube
4. Unterdruckpumpe »B<« 15. Spezialscheibe
5' Augenschraube » B« 16. Kurbelwellen-Riemenscheibe
6. Dichtung 17. Olstandgeber
7. Augenschraube 18. O-Ring )
8. Dichtung 19. Olstandgeberfihrung
9. Olleitung 20. O-Ring
»C« 10. Olschlauch 21. Gluhkerzenplatte
11. Riemenspannungs-Nachsteller 4B PA4 22. Glihkerze
DEN0328
© Mitsubishi Motors Corporation Mai 2001 PWEG9070-G Revidiert
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(&
DENO0117

/e

7

DENO034

© Mitsubishi Motors Corporation Mai 2001

HINWEISE ZUM AUSBAU

<4A» KURBELWELLEN-RIEMENSCHEIBENSCHRAUBE
AUSBAUEN

(1) Das Schwungrad oder die Antriebsscheibe mit einem
Spezialwerkzeng festhalten, bevor die Kurbelwellen-
Riemenscheibenschraube entfernt wird.

«BP GLUHKERZE AUSBAUEN (NUR KERAMIK-
AUSFUHRUNG)

(1) Wenn die Gluhkerze ausgebaut wird, die Glihkerze mit
einem Werkzeug nur so weit I6sen, dass noch ein oder
mehrere Gewindegéange in Eingriff sind. Danach die
Gluihkerze von Hand herausschrauben.

Vorsicht

« Niemals eine Gluhkerze wiederverwenden, wenn
diese aus einer H6he von mehr als 10 cm fallen
lassen wurde.

PRUFUNG
GLUHKERZE

(1) Zzwischen dem Kontakt und Glihkerzenkdrper geman
Abbildung auf Stromdurchgang prufen. Die Gliuhkerze
erneuern, wenn kein Stromdurchgang vorhanden ist bzw.
der Widerstand zu grof3 ist.

Sollwert:
Ummantelte Ausfihrung 0,9-1,1 Q (bei 20°C)
Keramik-Ausfuhrung 0,4 -0,6 Q (bei 20°C)
PWEG9070-G Revidiert
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MB991614

“~ DENO0343

DENO0117

Kurbelwellen- Kurbelwellen-Riemenscheibe

schraube

Kurbelwelle

Unterlege-
scheibe Reinigen
W |

Entfetten r

DENO0311

© Mitsubishi Motors Corporation Apr. 2002

HINWEISE ZUM EINBAU
»A <« GLUHKERZEN EINBAUEN

Vorsicht

e Beim Einschrauben der Glithkerze, ist diese um
einen Gewindegang oder mehr mit den Fingern
einzuschrauben und danach mit einem Werkzeug
festzuziehen.

(1) Die Glihkerze mit den Fingern einschrauben, bis min-
destens ein Gewindegang in Eingriff ist <nur Glihkerzen
des Keramiktyps>.

(2) Die Gluhkerze auf 9 Nm (0,9 mkp) festziehen, und danach
unter Verwendung des Spezialwerkzeuges um 30 bis 40
Grad in Festziehrichtung weiter drehen.

»B <4 KURBELWELLENSCHRAUBE SPEZIALSCHEIBE
UND KURBELWELLEN-RIEMENSCHEIBE EIN-
BAUEN

(1) Das Schwungrad mit dem Spezialwerkzeug auf der
Antriebsscheibe festhalten.

(2) Die Anbauflache des Kurbelwellenrades der Kurbelwellen-
Riemenscheibe reinigen und danach entfetten.

HINWEIS
Das Entfetten ist erforderlich, um eine Verminderung der
Reibung zwischen den Kontaktflachen zu vermeiden.

(3) Die Gewindebohrung in der Kurbelwelle, die Kurbel-
wellen-Kontaktflache und die Unterlegescheiben-Kontakt-
flache des Kurbelwellenrades und die Unterlegescheibe
reinigen. )

(4) Die vorgeschriebene Olmenge auf dem Gewinde und der
Sitzflache der Kurbelwellenschraube auftragen.

(5) Die Kurbelwellenschraube mit dem vorgeschriebenen
Anzugsmoment von 181 Nm (18,5 mkp) festziehen.

PWEG9070-H Revidiert
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11B-3-3

Kihlmit-
telpumpen-
Riemen-
scheibe

Kurbel-
wellen-
Riemen-
scheibe

Generator-Riemenscheibe DENG118

Kihimittelpumpen-

Einstellschraube Riemenscheibe

Sicherungs-
schraube
Kurbel-
wellen-
Riemen-
scheibe
Scharnier-
schraube DEND121
Kdhlmit-
98 N telpumpen-
10 kp Riemen-
scheibe
Generator-
Riemenscheibe
Kurbelwellen-Riemensche! DENO118
KGhirmnit-
Spannlaschenschraube telpumpen-
Riemen-
scheibe
Generator-
Riemenscheibe

Kurbelwellen-Riemenscheibe CEN0118

© Mitsubishi Motors Corporation Feb. 1985

»Cé¢ OLSCHLAUCH EINBAUEN

(1) Den Schlauch mit seinem Ende mit der
Identifikationsfarbe an der Olwanne einbauen.

»D4¢ ANTRIEBSRIEBSRIEMENSPANNUNG EINSTELLEN
EINSTELLERTYP

{1) Eine Kraft von 98 N {10 kp} an der in der Abbildung durch
einen Pfeil dargestellten Position anlegen und die
Ausweichung des Riemens messen.

Die Ausweichung des Riemens mit der Einstellschraube
auf den Sollwert einstellen.

Soliwert: 13 - 16 mm

{(2) Die Mutter der Scharnierschraube mit dem
vorgeschriebenen Anzugsmoment festzichen.

(3} Die Sicherungsschraube mit dem vorgeschriebenen
Anzugsmoment festziehen.

(4) Die Einstellschraube mit dem vorgeschriebenen
Anzugsmoment festziehen.

AUSFUHRUNG MIT SPANNLASCHE

(1) Eine Kraft von 98 N (10 kp) an der in der Abbildung durch
einen Pfeil dargestellten Position anlegen und die
Ausweichung des Riemens messen.

Die Ausweichung des Riemens durch Verschieben des
Generators auf den Sollwert einstellen.

Sollwert:

Neuer Riemen 9~12 mm
Wiederverwendeter Riemen 11 -14 mm

(2) Die Spannlaschenschraube mit dem vorgeschriebenen
Anzugsmoment festziehen.

(3) Die Mutter der Scharnierschraube mit dem vorgeschriebe-
nen Anzugsmoment festziehen.

PWEG9070-A Neu
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11B-4-1

4. ZAHNRIEMEN
AUSBAU UND EINBAU

Ausbauschritte

<4Ar P4

>«
4By PH<
<> PG
>F<

>F<
>F<

1.Obere Zahnriemenabdeckung <4Dp

2.Untere Zahnriemenabdeckung

3.Flansch <E)

4. Zahnriemen
5.Riemenspanner-Distanzhilse
6. Riemenspannerfeder
7.Zahnriemenspanner

8. Nockenwellenrad <>
9. Einspritzpumpenrad <4Gr

10. Kurbelwinkelsensor

(mit Drosselklappengehéause) <4H)>

11.Vorderer Flansch (2001 PAJERO)
12. Kurbelwellen-Sensorplatte
(mit Drosselklappengehéduse)

13. Kurbelwellenrad

14.Flansch

15. Zahnriemen ,,B”

16. Dichtung
17.Riemenspanner-Distanzhilse ,,B”
18. Riemenspannerfeder ,,B”

19. Zahnriemenspanner

20. Ausgleichswellenrad, rechts
21. Ausgleichswellenrad, links

22. Distanzhilse

23. Kurbelwellenrad ,,B”
24.Hintere Zahnriemenabdeckung

DEN0329

© Mitsubishi Motors Corporation Mai 2001
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DEN191

MD9O98388
DEN226

© Mitsubishi Motors Corporation Feb. 1995

HINWEISE ZUM AUSBAU
QA ZAHNRIEMEN AUSBAUEN

(1) Mit Kreide 0.4. eine Pfeiimarkierung an der Rickseite des
Zahnriemens anbringen, um die Drehrichtung anzuzeigen.
Dadurch wird richtiger Einbau des Riemens sichergestellt,
wenn der Riemen wiederverwendet wird.

{2) Den Zahnriemenspanner nach unten driicken und die
Riemenspanner-Befestigungsschraube vorlaufig festzie-
hen, um den Riemenspanner in Position zu halten.

{3} Den Zahnriemen abnehmen.

HINWEISE )

(1) Wasser oder Ol auf Riemen verkilrzen dessen
Lebensdauer drastisch. Der ausgebaute Zahnriemen,
die Zahnréader und der Riemenspanner mussen daher
frei von Ol und Wasser gehalten werden. Die Teile
nicht in Reinigungsldsung tauchen.

{2} Falls Ol oder Wasser auf den Teilen festgestellt wird,
den Nockenwellendichtring und die Kiihimittelpumpe
auf Undichtigkeit prifen.

(B> NOCKENWELLENRAD LOSEN

4C EINSPRITZPUMPENRAD AUSBAUEN

Vorsicht

» Niemals gegen die Welle oder das Zahnrad schlagen,
um das Zahnrad zu entfernen. Dadurch kdénnte es zu
Fehlbetrieb der Einspritzpumpe kommen. Unbedingt
eine Abziehvorrichtung verwenden, um das Zahnrad
zu entfernen.

PWEG3070-A MNeu
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DENO125

P
MD9g98778

DENO128

© Mitsubishi Motors Corporation Feb. 1985

4Dd KURBELWELLENRAD AUSBAUEN

(ED) ZAHNRIEMEN ,B” AUSBAUEN

{1) Mit Kreide 0.4. eine Pfeilmarkierung an der Riickseite des
Zahnriemens anbringen, um die Drehrichtung anzuzeigen.
Dadurch wird richtiger Einbau des Riemens sichergestellt,
wenn der Riemen wiederverwendet wird.

HINWEISE .

(1) Wasser oder Ol auf dem Riemen verkirzen dessen
Lebensdauer drastisch. Der ausgebaute Zahnriemen,
die Zahnrader und der Riemenspanner miissen daher
frei von Ol und Wasser gehalten werden. Die Teile
nicht in Reiningungsldsung tauhen.

(2) Falls Ol oder Wasser auf den Teilen festgetellt wird,
den Wellendichtring des Steuergehduses, den
Nockenwellendichtring und die Kihlmittelpumpe auf
Undichtigkeit prifen.

¢F) RECHTE AUSGLEICHSWELLE AUSBAUEN

(1) Die VerschluRschraube von der rechten Seite des
Zylinderblocks entfernen.

(2) Einen Kreuzschlitzschraubendreher {Schaftdurchmesser 8
mm} durch die VerschluRschraubenbohrung einfahren
und die Ausgleichswelle verriegeln.

(3) Die Mutter des Ausgleichwellenrades 16sen.

QG) LINKE AUSGLEICHSWELLE AUSBAUEN

{1} Den Deckel von der linken Seite des Zylinderblocks
abnehmen.

{2} Eine Schlisselverldngerungsstange oder ein dhnliches
Werkzeug einflithren und die Ausgleichswelle verriegeln.

{3} Die Schraube des Ausgleichswellenrades Iosen.

dH) KURBELWELLENRAD ,B” AUSBAUEN

PWEGS070-A Neuy



11B-4-4

MOTOR 4D56 <1994 —> — Zahnriemen

8ENO0B6

Risse in der
~.Biemenseite

Risse am ZahnfuR BEND044

Abgerundete Kante

Abnormaler Verschieify
{loser Kerndraht)

BENQOB7

Gewebe abgenutzt,
50 dal Gummi freiliegt

Ausgebrochene
Zahne

BENOOGS

© Mitsubishi Motors Corporation Feb. 1995

PRUFUNG
ZAHNRIEMEN

Die Zahnriemen sind sorgféltig zu prifen. Falls die folgenden
Mangel festgestellt werden, den Zahnriemen erneuern,

(1) Verhéarterter Gummi auf der Riemenaulenseite
Aulenseite des Riemens glédnzend, unelastisch und so
hart, dal bei fest angedriicktem Fingernagel kein Andruck
hinterlassen wird.

(2} Risse im Gummi auf der AufSenseite
(3} Risse oder abgeldstes Gewebe

{4) Risse am Zahnful®

{5) Risse in der Riemenseite

{6) Riemenseite stark abgenutzt

HINWEIS
Ein normaler Riemen sollte gerade Seiten aufweisen, die
auf einen Schnitte mit einem scharfen Messer hinweisen.

{7} Stark abgenutze Zidhne
Anfangsstadium:
Gewebe der belasteten Zahnseite abgenutzt (Gewebe
ausgefranst, Gummi abgebléttert und auf weif}
geandert; Gewebestruktur nicht klar erkennbar)
Endstadium:
Gewebe auf Belastungsseite der Zahnflanken
abgenutzt und Gummi freigelegt (Zahnbreite reduziert).
{8) Ausgebrochene Zahne

ZAHNRIEMENSPANNER

Den Zahnriemenspanner austauschen, wenn die
Riemenscheibe nicht glatt dreht, {bermaRiges Spiel aufweist
oder Geradusche verursacht.

PWEGS070-A Neu
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11B-4-5

. Wellendichtring
Distanzhllse

I - /
Ausgleichswelle
Scharfe Anfasung
Kante DENOTS
vl F] TT
Den Deckel abnehmen und die

L-Linke Seite

Stange einfithre

7

fe. O
Diese VerschluRschraube
entfernen und den 7
Schraubendreher einflhren. @

\/ Kahimittelpumpe

@ Riemenspanner, B

Schraube

Mutter

;

Dichtung

Distanzhilse

e
\ Unteres

Eeder Steuergehduse
Riemenspanner

DENO71

© Mitsubishi Motors Corporation Feb. 1995

HINWEISE ZUM EINBAU
PA¢ DISTANZHULSE EINBAUEN

{1) Die Distanzhulse mit dem angefasten Ende gegen den
Wellendichtring gerichtet einbauen.

PB¢ LINKES AUSGLEICHSWELLENRAD EINBAUEN

(1) Die Ausgleichswelle in der gleichen Weise wie fur den
Ausbauvorgang verriegeln.

(2) Das Ausgleichswellenrad einbauen und die Schraube mit
dem vorgeschriebenen Auzugsmoment festziehen.

»C4 RECHTES AUSGLEICHSWELLENRAD EINBAUEN

{1) Die Ausgleichswelle in der gleichen Weise wie flir den
Ausbauvorgang verriegein.

(2) Das Ausgleichswellenrad einbauen und die Schraube mit
dem vorgeschriebenen Anzugsmoment festziehen.

»D¢ ZAHNRIEMENSPANNER ,B” EINBAUEN

(1) Den Riemenspanner, die Riemenspannerfeder und die
Distanzhulse einbauen.

HINWEIS

Darauf achten, daR die Riemenspannerfeder mit ihrem
kirzeren Ende gegen die Kiuhlmittelpumpe gerichtet
eingebaut wird.

{2) Den Riemenspanner ,B” gegen die Kihlmittelpumpe
dricken, und die Befestigungsmutter und Schraube
festziehen.

PWEG9070-A ' Neu
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Markierung

B

Zahnr[emen,,B”
Kurbelwellenrad

DEN072

Mutter

DEN216

»B

Ausgleichs-
wellenrad

. 8 Druckmalfd des
Zahnriemens

Kurbelwellenrad

Reinigen

HHF kK

*3
*

DEN124
Kurbelwellen-
Sensorplatte oder Flansch
vorderer Flansch
Kurbelwelle

DENO0312

DENO0129

© Mitsubishi Motors Corporation Mai 2001

»Ed4 ZAHNRIEMEN “B” EINBAUEN

(1)

(2)

Die Markierungen an dem Kurbelwellenrad ,,B” und an
den Ausgleichswellenrddern mit den Markierungen
ausrichten.

Nachdem der Zahnriemen ,,B” angebracht wurde, ist
sicherzustellen, dass der Riemen auf der Spannungsseite
auch wirklich gespannt ist.

Die Befestigungsschraube wund Mutter des
Riemenspanners ,,B” um ein oder zwei Umdrehungen
|6sen.

Die Befestigungsmutter des Riemenspanners ,,B”
festziehen.

Die Befestigungsschraube des Riemenspanners ,,B”
festziehen.

HINWEIS

Wird die Befestigungsschraube zuerst festgezogen, dann
wird der Riemenspanner ,,B” ebenfalls gedreht, so dass
es zu reduzierter Spannung des Zahnriemens ,,B”
kommt.

Darauf achten, dass der Riemen vorgeschrieben
ausweicht, wenn mit dem Zeigefinger an der in der
Abbildung gezeigten Stelle dagegen gedrickt wird.

Druckmafd des Zahnriemens: 4 -5 mm

»F4 KURBELWELLEN-SENSORPLATTE, VORDEREN

(1)

(2)

FLANSCH, FLANSCH UND KURBELWELLENRAD
EINBAUEN

Die folgenden Flachen und Teile reinigen und danach
entfetten: Zahnriemenscheiben-Anbauflache der
Kurbelwelle, Kurbelwellen-Sensorplatte, oder vorderer
Flansch, Flansch und Kurbelwellenrad.

HINWEIS

Das Entfetten ist erforderlich, um eine Verminderung der
Reibung zwischen den Anbauflachen auf Grund von
vorhandenem Ol zu vermeiden.

Die Kurbelwellen-Kontaktflache des Kurbelwellenrades
reinigen.

» G4 EINSPRITZPUMPENRAD EINBAUEN

PWEG9070-G Revidiert
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11B-4-7

Y @~
MBZS8767 Q\é\\ 2>

\

DNV e
V'

»H¢ NOCKENWELLENRAD EINBAUEN

»¢ ZAHNRIEMENSPANNER EINBAUEN

(1) Den Zahnriemenspanner gegen Kihimittelpumpe
schieben und die Befestigungsschraube festziehen.

»J¢  ZAHNRIEMEN EINBAUEN

{1} Die Markierungen an den drei Zahnriemenradern mit den
entsprechenden Bezugsmarkierungen ausrichten.

HINWEIS

Wenn das Einspritzpumpenrad freigegeben wird, dann
dreht sie um etwa einen Zahn gegen den Uhrzeigersinn.
Daher mufé die Markierung des Einspritzpumpenrades
ausgerichtet werden, wenn der Zahnriemen eingebaut
ist.

Markierung
{auf dem Nockenwellenrad)

Markierung
{auf derm oberen
Steuergehéuse)

Markierung
{auf dem unteren
Steuergehduse)
Markierung
(auf dem Einspritz-
pumpenrad)
[ =]
Markierunglauf ,
dem oberen FO 4
Steuergehéuse) 17 /
Markierung (2 // A'Zahnriemen
{auf dem F—<J ./
Kurbelwellenrad) oéo ¥
s A \ON70 2
A2 0
DENDO2
© Mitsubishi Motors Corporation Feb. 1995 PWEGS070-A Neu
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Schraube
B

DEN217

o)

Zwei Zéhne

DENO76

Schraube
A

Schraube
"B

DEN217

DruckmaR

DEN118

© Mitsubishi Motors Corporation Feb. 1995

(2}
(3)

{8)

{9)

Den Zahnriemen (ber der Kurbelwellen-Riemenscheibe
anbringen.

Die Markierung an dem Einspritzpumpenrad ausrichten,
die Riemenscheibe gegen Verdrehung sichern und den
Zahnriemen anbringen.

HINWEIS
Darauf achten, dal der Zahnriemen an der
Riemenspannerseite gespannt ist.

Den Zahnriemen auf der Riemenspanner-Riemenscheibe
anbringen.

Den Zahnriemen an der Riemenspannerseite spannen,
und den Zahnriemen auf dem Nockenwellenrad
anbringen.

Sicherstellen, dak die Markierungen richtig ausgerichtet
sind.

Die vorher an der Seite der Kuahlmittelpumpe
festgezogene Riemenspanner-Befestigungsschraube ,A”
um ein bis zwei Umdrehungen [6sen, wodurch der
Riemen durch die Feder des Riemenspanners gespannt
wird.

Darauf achten, daR der Zahnriemen richtig in die drei
Zahnriemenrader eingreift.

Die Kurbelwelle um zwei Zdhne des Nockenwellenrades
im Uhrzeigersinn drehen und in dieser Position festhalten.

{10}Die Spannerschraube A" festziehen.
{11)Die Spannerschraube ,B" festziehen.

HINWEIS

Wird die Schraube ,,B” zuerst festgezogen, dann kann sich
der Riemenspanner mitdrehen, so dalk der Zahnriemen zu
stark gespannt wird.

{12)Die Kurbelwelle im umgekehrten Drehsinn drehen, um

die Markierungen in Ubereinstimmung zu bringen. In
diesem Zustand ist darauf zu achten, dal® der Zahnriemen
vorgeschrieben ausweicht, wenn in der Mitte des
Riemens mit dem Zeigefinger dagegen gedrickt wird.

Druckmaf} des Riemens: 4-5 mm

PWEGS070-A Neu
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_ . » K<€ KURBELWELEN-RIEMENSCHEIBE , B*“ EINBAUEN
Kurbelwellen-Riemenscheibe ..B” Kurbelwelle . . . "
Antricbswelle des Die Frontflache der Antriebswelle des Olpumpenzahnrades,
Olpumpenzahnrades die Kurbelwellen-Riemenscheibe ,,B*“ und die Flache der
% Kurbelwelle, an der die Riemenscheibe ,,B* angebracht ist,
- okkkkkokkk reinigen und danach entfetten.
HINWEIS
- Das Entfetten ist erforderlich, um eine Verminderung des
1 FRRRHIRR* Reibungskoeffizienten der Kontaktflichen zu vermeiden.
%
Entfetten
DENO0313

© Mitsubishi Motors Corporation Mai 2001 PWEG9070-G Neu
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5. KRAFTSTOFF-EINSPRITZPUMPE UND EINSPRITZDUSE
AUSBAU UND EINBAU

Ausbauschritte

1. Einspritzpumpenschild
{(Motor mit Hohenausgleich und

9. Kithimittelschlauch }Motoren mit
10. KihImittelschlauch J Kaltstartvorrichtung

Kaltstartvorrichtung) <4B)- 11. Kraftstoff-Einspritzpumpe
4A> pD4 2 Einspritzleitung Nr.1 12. Einspritzpumpenhalterung
4A; D4 3. Einspritzleitung Nr.2 4Cr P Cd 13 Mutter der Kraftstofi-Ricklaufleitung
4Ap- pD4A 4 Einspritzleitung Nr.3 14. Kraftstoff-Riicklaufleitung
<4A> pDd 5 Einspritzieitung Nr.4 15. Dichtung
6. Kraftstoffschlauch 4D PB4 16.Einspritzdlise
7.Rohr »Ad 17 Halter-Dichtung
8. Einspritzpumpen-Kabelbaum A4 18.Disen-Dichtung
DEN0300
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MOTOR 4D56 <1994 —> — Kraftstoff-Einspritzpumpe und Einspritzdiise

\Mlé/{e{/ '{Ifi‘¥
iy / r"

\ DFU0S8
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HINWEISE ZUM AUSBAU
QA EINSPRITZLEITUNG AUSBAUEN

(1) Wenn die Uberwurfmuttern an der Einspritzpumpe gelost
werden, den Druckventilhalter auf dem Pumpenkopf mit
ginem Schlussel festhalten, um ein Drehen mit der
“Uberwurfmutter zu verhindern.

Vorsicht

¢ Falls die Einspritzleitung ausgebaut wurde, den
Druckventilhalter verschlieRen, um das Eindringen
von Fremdpartikeln in die Einspritzpumpe zu
verhindern,

(2) Wenn die Uberwurfmuttern an den Einspritzdisen geldst
werden, die Sechskantmutter der Kraftstoff-Ricklauf-
leitung mit einem Schllssel festhalten, um ein Drehen
mit der Uberwurfmutter zu verhindern.

¢BD EINSPRITZPUMPE AUSBAUEN

(1) Niemals die Einspritzpumpe an dem Gashebel oder dem
Hebel fir schnellen Leerlauf festhalten. Diese Hebel
durfen nicht abgenommen werden.

4CH MUTTER DER KRAFTSTOFF-RUCKLAUFLEITUNG
AUSBAUEN

{1) Wenn die Mutter der Kraftstoff-Ricklaufleitung entfernt
wird, die Sechskantmutter der Kraftstoff-Ricklaufleitung
mit einem Schlissel festhalten.

QD)  EINSPRITZDUSE AUSBAUEN

(1) Die Nummer des Zylinders an der entfernten Einspritzdise
markieren,

Vorsicht

o Die Offnung mit einer geeigneten Kappe
abdecken, um das Eindringen von Staub, Wasser
und Fremdpartikel in die Kraftstoffkanéle und den
Brennraum zu vermeiden.

PWEG9070-A Neu



MOTOR 4056 <1994 —> ~ Kraftstoff-Einspritzpumpe und Einspritzdiise 1 1 B-5-3

DGE28
Einheit-Nr.
0010 oder 0180
L B Identifikationsnummer
i | DENO174

© Mitsubishi Motors Corporation Feb. 1995

PRUFUNG
EINSPRITZDUSE
Warnung

¢ Wenn die Einspritzdiisen gepriift werden, niemals lhre
Hande oder andere Kdrperteile dem Einspritzstrahl
aussetzen. Der Betriebsdruck kann ein Eindringen des
Kraftstoffes in die Haut verursachen. Niemals rauchen
oder in der Nihe von Heizkérpern usw. arbeiten. Einen
Feuerloscher bereit halten.

Diisenéffnungsdruck priifen

(1} Die Einspritzdiise in das DUsenprifgerat einsetzen.

(2) Den Handgriff des Disenprifgerdtes betdtigen, um
Kraftstoff zwei- oder dreimal einzuspritzen und die Dise
zu entliften.

(3) Den Handgriff des Duisenprifgerates langsam
niederdricken.

(4) Die Druckanzeige ablesen, wenn die Einspritzdiise zu
arbeiten beginnt. Darauf achten, daR® der angezeigte
Druck dem Sollwert entspricht.

Sollwert: -
<Einheit-Nr. ,,0010">
11.770 - 12.750 kPa (120 - 130 kp/cm2)
<Einheit-Nr. ,,0180">
14.700 - 15.630 kPa (150 — 160 kp/cm?)

HINWEIS
Die Einheitsnummer ist an der in der Abbildung gezeigten
Position aufgestempelt.

{d) Falls erforderlich, den Druck durch Austauschen der
Beilegescheiben einstellen, wie es unter 6.
EINSPRITZDUSENHALTER beschrieben ist.

HINWEISE

1. Fir die Einstellung stehen 10 Beilegescheiben mit
Dicken im Bereich von 0,10 bis 0,80 mm zur
Verfligung. ‘

2. Wenn die Beilegescheibendicke um 0,1 mm erhdht
wird, nimmt der Kraftstoffeinspritz-Anfangsdruck um
2350 kPa (24 kp/cm? zu.

PWEGS070-A Neu
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MOTOR 4D56 <1994 ~> — Kraftstoff-Einspritzpumpe und Einspritzdiise

einer Seite

=Hi=

)

':,;“\

zu grof}

C. Unterbrochener
Sprihvorgang

fild

i

A Spruhwmkel B. Sprilhmuster nach

Spriiheigenschaften priifen
{1} Den Handgriff des DUsenpriifgerates mit einem schnellen

und kurzen Hub (vier bis sechs Hibe pro Sekunde)
bewegen, um sicherzustellen, dal das Sprihmuster
gleichmaRig ist.

Das links gezeigte Spriihmuster weist auf eine defekte
Dise hin.

Einheit-Nr. Identifikations-Nr. Sprihwinkel {Grad}
0010 1 0
Keine 15
0180 Keine 10

DFU1G0

0180531

{1

(2)

DFU0070

© Mitsubishi Motors Corporation Feb. 1995

{2) Darauf achten, dal die Dise nicht tropft.
{3) Eine defekte Einspritzdlise reparieren oder erneuern.

Diisen auf Kraftstoffaustritt priifen

Den Hebel des Disenpriifgerites langsam niederdriicken,
bis der Disendruck {Druckmesseranzeige} einen Druck
von 1960 kPa (20 kp/cm?) unter derm Disendffnungsdruck
erreicht, und diesen Druck flr etwa 10 Sekunden halten.
Dabei darauf achten, dall wahrend dieser Periode kein
Kraftstoff aus der Dlsenspitze austritt.

Eine defekte Einspritzdise demontieren und die
Disenspitze oder die Disenhaltereinheit erneuern.

PWEG9070-A Neu



MOTOR 4D56 <1994 ~> — Kraftstoff-Einspritzpumpe und Einspritzdiise

11B-5-5

Haiter-Dichtung

Diusen-
Dichtung

DFUB18

DFUB17

DFU0gS

DEN0759

\ DFU098

© Mitsubishi Motors Corporation Feb, 1995

HINWEISE ZUM EINBAU

A4 DUSEN-DICHTUNG UND HALTER-DICHTUNG EIN-
BAUEN'

{1) Die Anbaufldche des Disenhalters am Zylinderkopf
reinigen.

(2) Eine neue Disen-Dichtung und eine neue Halter-Dichtung
in die Dusenhalterbohrung im Zytinderkopf einsetzen.

»B4¢ EINSPRITZDUSE EINBAUEN

#C4 MUTTER DER KRAFTSTOFF-RUCKLAUFLEITUNG
EINBAUEN

(1) Die Sechskantmutter der Kraftstoff-Ricklaufleitung mit
einem SchlUssel festhalten und die Mutter der Kraftstoff
Rucklaufleitung mit dem vorgeschriebenen
Anzugsmoment festziehen. :

»D¢ EINSPRITZLEITUNG EINBAUEN

- {1) Wenn die Muttern der Einspritzieitungen festgezogen

waerden, den Druckventilhalter mit einem Schllssel
festhalten, um ein Drehen mit der Mutter zu vermeiden.

(2) Wenn die Muttern der Einspritzleitungen festgezogen
werden, die Sechskantmutter der Rlcklaufleitung mit
einem Schllissel festhalten, um ein Drehen mit der
Mutter zu vermeiden.

PWEG9070-A Neu
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MOTOR 4D56 <1994 —> — Kraftstoff-Einspritzpumpe und Einspritzdiise

/

Gashebel

Iy /4 LY .
Hebel fir e Dicke: weniger
schnellen | 4, als 10 mm (Schitissel

Leerlauf .= A3 Wodgl. einfiihren)

Schraubendreher {Schaftdurchmesser: 8 mm) DGEO21

Auf Null stellen

DGE023
Auf 9° nach OT oder
7° nach OT stellen
135., 0,97 - 1,03 mm

DGE024

© Mitsubishi Motors Corporation Feb, 1995

EINSPRITZZEITPUNKT EINSTELLEN

(1)

(5)

Den Mechanismus flr den schnellen Leerlauf freigeben.

(@) Einen Schraubendreher (Schaftdurchmesser 8 mm) in
die Bohrungen an der Unterseite des schnellen
Leerlaufhebels einflihren und den Hebel gemaR
Abbildung in Pfeilrichtung drehen.

Vorsicht
¢ Um eine Ermiidung der Feder zu vermeiden, den
Hebel nicht weiter als erforderlich drehen.

{b) Einen Schliissel oder ein &hnliches Werkzeug (Dicke
etwa 10 mm} zwischen die Wachsstange und die
Einstellschraube einfihren.

Vorsicht
¢ Die Einstellschraube nicht drehen.

(¢} Den Schraubendreher entfernen.

Die beiden Befestigungsmuttern und -schrauben der
Einspritzpumpe ldsen {aber nicht abnehmen).

Die 4 Uberwurfmuttern I&sen (aber nicht abnehmen), mit
welchen die Einspritzleitungen an der Einspritzpumpenseite
befestigt sind.

Vorsicht .

¢ Wenn die Uberwurfmuttern gelést werden, den
Druckventilhalter mit einem Schliissel festhalten,
um ein Drehen mit der Mutter zu vermeiden.

Die Verschlufdschraube von der Ruckseite der
Einspritzpumpe entfernen und das Spezialwerkzeug sowie
eine MefRuhr anbringen.

Vorsicht

* Bevor der Adapter angebracht wird, ist sicherzustel-
len, daB die Schubstange um 10 mm libersteht.
Der Uberstand der Schubstange kann mit Hilfe der
internen Mutter eingestellt werden. ‘

Die Kerbe an der Kurbelwellen-Riemenscheibe auf etwa
30° vor dem oberen Totpunkt des Verdichtungstaktes in
Zytinder Nr. 1 einstellen. Mit der Kerbe in dieser Position,
die MeRuhr auf Null stellen. _

Die Kurbelwellen-Riemenscheibe etwas in beide
Richtungen drehen, um sicherzustellen, dall der Zeiger
der MeRuhr nicht von Null abweicht. Falls der Zeiger von
Null abweicht, dann stimmt die Position der Kerbe nicht.
Diese auf 30° vor dem cberen Totpunkt einstellen.

Die Kurbelwelle im Uhrzeigersinn drehen, um die Kerbe
an der Riemenscheibe auf 9° nach dern oberen Totpunkt
oder 7° nach dem oberen Totpunkt zu bringen; nun darauf
achten, daf} die Mefluhr den Sollwert anzeigt.

Sollwert: 0,97 - 1,03 mm

PWEGA070-A . Neu



MOTOR 4D56 <1994 —> - Kraftstoff-Einspritzpumpe und Einspritzdiise

11B-5-7

Identifikationsmarkierung

AMITSUBISHI DiEss

DENO0175

HINWEIS

Der Einspritzzeitpunkt kann anhand der am Zylinderkopf
an der in der Abbildung gezeigten Position aufgestem-
pelten ldentifikationsmarkierung festgestellt werden.

Identifikationsmarkierung

Einspritzzeit

Wenn Uber
Sollwert

Frontansicht
Wenn unter
Sollwert

DENO107

NN

Kupferdichtung

Verschluss-
schraube

DFU0013

© Mitsubishi Motors Corporation Apr. 2002

A oder B 7° nach OT
C.D, E, GoderH 9° nach OT
(7) Falls die Anzeige der Messuhr nicht dem Sollwert

(8)
9

entspricht, das Einspritzpumpengehause nach rechts oder
links neigen, bis die Anzeige innerhalb des zuldssigen
Bereiches liegt. Danach die Muttern und Schrauben der
Einspritzpumpe provisorisch festziehen.

Die Schritte (5) und (6) wiederholen, um sicherzustellen,
dass die Einstellung richtig ausgefihrt wurde.

Die Einspritzpumpen-Befestigungsschrauben und
-muttern mit dem vorgeschriebenen Anzugsmoment
festziehen.

(10)Die Messuhr und das Spezialwerkzeug entfernen.

(11)Eine neue Kupferdichtung und eine Verschlussschraube

einsetzen, und danach die Verschlussschraube mit dem
vorgeschriebenen Anzugsmoment festziehen.

PWEG9070-H Revidiert
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MOTOR 4D56 <1994 —> — Einspritzdiisenhalter 11B-6-1

6. EINSPRITZDUSENHALTER
DEMONTAGE UND MONTAGE

QAD BA4 1.

SO R WR

Demontageschritte

)

<)

(@
|
|

(i

Haltemutter
Disenspitze

. Distanzstick

. Haltestift

. Druckfeder

. Beilegescheibe

. Diisenhaltergehéuse

DFUG34

Tiefer
Steckschlissel

HINWEISE ZUR DEMONTAGE
¢A> HALTEMUTTER AUSBAUEN

(1) Die Haltemutter in einem mit Weichmetallbacken
versehenen Schraubstock leicht einklemmen.

(2) Die Haltemutter mit einem Ringschlissel festhalten und
das Di{isenhaltergehduse mit Hilfe eines tiefen
Steckschliissels ldsen.

DFUB35

© Mitsubishi Motors Corporation Feb. 1995 PWEG9070-A
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MOTOR 4D56 <1994 —> - Einspritzdiisenhalter

S

Tauchkolben

—— Disenspitze

DFUO34

Tiefer
Steckschlirssel

DFUB35

© Mitsubishi Motors Corporation Feb. 1995

PRUFUNG
DUSENSPITZE

(1) Die Disenspitze auf RuRablagerungen prifen.
RuRablagerungen mit einem Holzstiick abkratzen und die
einzelnen Teile in Petroleum reinigen. Nach dem Reinigen
sind die Teile in Diesel-Kraftstoff zu tauchen. Besonders
darauf achten, dal das Nadeiventil der Diisenspitze nicht
beschadigt wird.

{2) Mit der Diisenspitze in Diesel-Kraftstoff eingstaucht, auf
glatte Bewegung des Nadelventils achten.

Falls das Nadelventil nicht glatt gleitet, die Disenspitze
erneuern,

Wenn die Disenspitze erneuert wird, das
Korrosionsschutzdl mit sauberem Diesel-Kraftstoff
vollsténdig von der neuen Disenspitze abwaschen, bevor
diese eingebaut wird.

(3} Die Spitze ,A" des Tauchkolbens auf Verformung und
Beschéadigung kontrollieren. Falls die Spitze ,A”
beschadigt ist, die Disenspitze erneuern.

DISTANZSTUCK

(1) Die Kontaktflache mit Diisenhaltergehduse mit Hilfe von
Bleirot kontrollieren.

DRUCKFEDER
(1} Die Feder auf ErmGdung und Bruch kontrollieren.

HINWEISE ZUR MONTAGE
PA¢ HALTEMUTTER EINBAUEN

(1) Das Disenhaltergehduse mit den Fingern festziehen.

(2} Die Haltemutter in einem mit Weichmetallbacken
versehenen Schraubstock leicht einklemmen.

(3) Die Haltemutter mit einem Ringschlissel festhalten und
das Disenhaltergehduse mit einem tiefen Steckschliissel
mit dem vorgeschriebenen Anzugsmoment festziehen.
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MOTOR 4D56 <1994 —> — Ansaug- und Auspuffkrimmer 11B-7-1

7. ANSAUG- UND AUSPUFFKRUMMER

DEMONTAGE UND MONTAGE
<Motor ohne Turbolader> (Bis 1998 Modelle fur L200)

Ausbauschritte

1. Motorhanger

2. Ansaugkrimmer

3. Hitzeschild

4. Auspuffkrimmer

5. Krimmerdichtung

DENO0308

© Mitsubishi Motors Corporation Mai 2001 PWEG9070-G Revidiert
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MOTOR 4D56 <1994 —> — Ansaug- und Auspuffkrimmer

<Motor ohne Turbolader> (Ab 1999-Modell fur L200)

Ausbauschritte

. Unterdruckpumpe und Schlaucheinheit
. Unterdruckpumpe und Schlaucheinheit
. Abgasreinigungsleitung

. Dichtung J system

. Abgasreinigungsventil

. Dichtung

. Lufteinlassstutzen

. Dichtung

. Ansaugkrimmerstitze, vorn
. Ansaugkrimmerstitze, hinten
. Ansaugkrimmer, oben

. Ansaugkrimmerdichtung

. Motorhanger

. Ansaugkrimmer

. Hitzeschild

. Auspuffkrimmer

. Krimmerdichtung

Motoren mit
Abgasreinigungs-

DENO0331

© Mitsubishi Motors Corporation Mai 2001 PWEG9070-G
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MOTOR 4D56 <1994 —> — Ansaug- und Auspuffkrimmer

11B-7-1b

Motoren mit Turbolader <PAJERO (Bis 2000-Modell), L200 (ohne
Drosselklappengehause), L300 (ausgenommen P15T)>

8
9 / m 5.0

g %"

% a1
™ Sa 3234

10

FIREE!

5,0

28 27

N
Lm

ot

a i)
[}

Demontageschritte

»>A<d

. Dichtung

. Abgasreinigungsventil
. Dichtung

. Augenschraube

. Dichtung

. KihImittelleitung
. Hitzeschild A

. Hitzeschild C

. Augenschraube

. Dichtung

. Olleitung

. Olrticklaufleitung
. Dichtung

. Unterdruckschlauch (L200)

. Unterdruckleitung (L200)

. Verstéarkerschlauch

. Sprengring

. Abgasklappen-Stellantrieb

. Abgasreinigungsleitung} Motoren mit

Abgasreinigungs-
system

20. Olschlauch
21. Luftschlauch

(Motoren ohne Zwischenkuhler)
22. Auspuffstutzen
23. Stutze
24. Dichtung
25. Turboladereinheit
26. Dichtung
27. Augenschraube
28. Dichtung
29. Kuhlmittelleitung
30. Uberdruckventil
31. Lufteinlassstutzen
32. Dichtung
33. Motorhanger
34. Ansaugkrimmer
35. Hitzeschild
36. Auspuffkrimmer
37. Krimmerdichtung

Motoren ohne
Zwischenkihler

© Mitsubishi Motors Corporation Mai 2001
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Motoren mit Turbolader <PAJERO (Ab 2001-Modell)>

.
e Wi

1\1 27

&0712-

28

26
N

Demontageschritte

1. Luftleitung 19. Olriicklaufleitung
2. Luftleitungshalterung 20. Dichtung
3. Lufteinlassschlauch 21. Olschlauch
4. Verstérkerschlauch 22. Auspuffstutzen
5. Sprengring 23. Dichtung
6. Abgasklappen-Stellantrieb 24. Turboladereinheit
7. Abgasreinigungsleitung 25. Dichtung
8. Dichtung 26. Augenschraube
9. Abgasreinigungsventil 27. Dichtung
10. Dichtung 28. Kihlmittelleitung
11. Augenschraube 29. Uberdruckventil
12. Dichtung 30. Lufteinlassstutzen
13. Kuhimittelleitung 31. Dichtung
14. Turbolader-Hitzeschild 32. Motorhanger
15. Auspuffstutzen-Hitzeschild 33. Ansaugkrummer
»Ad 16. Augenschraube 34. Hitzeschild
17. Dichtung 35. Auspuffkrimmer
18. Olleitung 36. Krummerdichtung
DEN0330
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MOTOR 4D56 <1994 —> - Ansaug- und Auspuffkrimmer

11B-7-2a

Motoren mit Turbolader <L200 (mit Drosselklappengehause)>

Demontageschritte

1. Lufttemperatursensor »Ad 23. Augenschraube
2. Dichtung 24. Dichtung
3. Unterdruckpumpe und -schlauch 25. Qlleitung
4. Magnetventil 26. Olrlcklaufleitung
5. Verstarkerschlauch 27. Dichtung
6. Sicherungsstift 28. Olschlauch
7. Abgasklappen-Stellantrieb 29. Auspuffstutzen
8. KihImittelleitung und -schlauch 30. Dichtung
9. O-Ring 31. Turboladereinheit
10. Abgasreinigungsleitung 32. Dichtung
11. Dichtung 33. Abgasreinigungsleitung, unten
12. Abgasreinigungsventil 34. Dichtung
13. Dichtung 35. Abgasreinigungskuhler
14. Augenschraube 36. Lufteinlassstutzen
15. Dichtung 37. Dichtung
16. KUhlmittelleitung B 38. Drosselklappengehause
17. KUhlmittelschlauch 39. Dichtung
18. Augenschraube 40. Motorhanger
19. Dichtung 41. Hitzeschild
20. KihImittelleitung A 42. Ansaugkrimmer
21. Turbolader-Hitzeschild 43. Auspuffkrimmer
22. Hitzeschild C 44, Krimmerdichtung
DEN0365
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MOTOR 4D56 <1994 —> — Ansaug- und Auspuffkriimmer

11B-7-3

Motoren mit Turbolader <L300 (P15T)>

g ‘Q}’v

Demontageschritte
1. Augenschraube 18. Olr(icklaufleitung
2. Dichtung 19. Dichtung
3. Kihlmittelleitung B 20. Olschlauch
4, Augenschraube 21. Luftschlauch
5. Dichtung 22. Auspuffstutzen
6. Kiihlmittelleitung A 23. Dichtung
7. Verstérkerschlauch 24, Turholadereinheit
8. Sprengring 25. Richtung
9. Abgasklappen-Stellantrieb 26, Uberdruckventil
10. Abgasreinigungsleitung | Motoren mit 27. LufteinlaBstutzen
11. Dichtung Abgasreini- 28. Dichtung
12. Abgasreinigungsventil gungssystem 29. Motorhanger
13. Dichtung 30. Ansaugkriimmer
14. Hitzeschild B 31. Hitzeschild, vorn
15. Augenschraube 32. Hitzeschild, hinten
16. Dichtung 33. Auspuffkrimmer
17. Olleitung 34. Dichtung
DEN0138
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Motor mit Turbolader <L400>

Demontageschritte

1. Augenschraube 18. Olriickiaufleitung
2. Dichtung 19. Dichtung
3. Kihimittelieitung B 20. Luftschlauch
4, Augenschraube 21. Auspuffstutzen
5. Dichtung 22. Dichtung
8. Kiihimittelleitung A 23. Turboladereinheit
7. Verstarkerschlauch 24. Dichtung
8. Sprengring 25. Uberdruckventil
9. Abgasklappen-Stellantrieb 26. LufteinlalRstutzen
10. Abgasreinigungsieitung 27, Dichtung
11. Dichtung 28. Motorhanger
12. Abgasreinigungsventil 29. Ansaugkrimmer
13. Dichtung 30. Hitzeschild, vorn
14. Hitzeschild B 31. Hitzeschild, hinten
»A4 15. Augenschraube 32. Auspuffkrimimer
16. Dichtung 33. Dichtung
17. Olleitung
DENO134
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MOTOR 4D56 <1994 —> - Ansaug- und Auspuffkrimmer

11B-7-4a

Motoren mit Turbolader variabler Geometrie <PAJERO-V24W, V44W>

Demontageschritte

>C«
>C«
>B<«

OCONOTTAWN =

. Lufttemperatursensor

. Dichtung

. Unterdruckleitung und -schlauch
. Magnetventil

. KUhlmittelleitung und -schlauch

O-Ring

. Abgasreinigungsleitung, oben
. Dichtung

. Abgasreinigungsventil

10.
. Augenschraube

. Dichtung

. KUhlmittelleitung B

. KGhImittelschlauch

. Augenschraube

. Dichtung

. KbhImittelleitung A

. Oberer Turbolader-Hitzeschild
. Unterer Turbolader-Hitzeschild
. Hitzeschild

Dichtung

»>Adq 21.
22.
23.
24.
25.
26.
27.
28.
29.
30.
31.
32.
33.
34.
35.
36.
37.
38.
39.
40.

Vorsicht

Augenschraube
Dichtung

Olleitung
Olrlcklaufleitung
Dichtung
Olruckfthrschlauch
Turboladereinheit
Dichtung
Abgasreinigungsleitung, unten
Dichtung
Abgasreinigungskuhler
Lufteinlassstutzen
Dichtung
Drosselklappengehéause
Dichtung

Motorhanger
Hitzeschild
Ansaugkrammer
Auspuffkrimmer
Krimmerdichtung

¢ Niemals den Turbolader zerlegen. Das
Leistungsvermogen des Turboladers wird
durch das Zerlegen ernsthaft beeintrachtigt.

DEN0362
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Motoren mit Turbolader variabler Geometrie <PAJERO-V64W, V74W>

Demontageschritte

1
2
3
4
5
6
7
»C«4 8.
»C«4 9.
»B« 10.

11.
12.
13.
14.
15.
16.
17.
18.
19.
20.
21.
22.

. Luftleitung

. Luftleitungshalterung

. Luftschlauch

. Lufttemperatursensor

. Dichtung

. Unterdruckleitung und -schlauch
. Magnetventil

KUhlmittelleitung und -schlauch
0O-Ring
Abgasreinigungsleitung, oben
Dichtung
Abgasreinigungsventil
Dichtung

Augenschraube

Dichtung

KUhImittelleitung B
KihImittelschlauch
Augenschraube

Dichtung

Kihimittelleitung A
Turbolader-Hitzeschild
Auspuffstutzen-Hitzeschild

»Ad 23

24,
25.
26.
27.
28.
29.
30.
31.
32.
33.
34.
35.
36.
37.
38.
39.
40.
41.
42.
43.
44,

Vorsicht

. Augenschraube
Dichtung

Qlleitung
Olrlcklaufleitung
Dichtung
Olrickfthrschlauch
Lufteinlassstutzen
Dichtung
Turboladereinheit
Dichtung
Abgasreinigungsleitung, unten
Dichtung
Abgasreinigungskuhler
Lufteinlassstutzen
Dichtung
Drosselklappengehause
Dichtung

Motorhanger
Hitzeschild
Ansaugkrimmer
Auspuffkrimmer
Kridmmerdichtung

¢ Niemals den Turbolader zerlegen. Das
Leistungsvermogen des Turboladers wird
durch das Zerlegen ernsthaft beeintrachtigt.

DENO0363

© Mitsubishi Motors Corporation Apr. 2002

PWEG9070-H

Revidiert



MOTOR 4D56 <1994 —> - Ansaug- und Auspuffkrimmer

11B-7-4¢

Motoren mit Turbolader variabler Geometrie <L200, CHALLENGER>

Demontageschritte

>C«
>C«
>B<«

N —— v vy

. Verstarkersensor

. Lufttemperatursensor

. Dichtung

. Unterdruckleitung und -schlauch
. Magnetventil

. KUhlmittelleitung und -schlauch

O-Ring

. Abgasreinigungsleitung, oben
. Dichtung

. Abgasreinigungsventil

. Dichtung

. Augenschraube

. Dichtung

. KGhlmittelleitung B

. KGhImittelschlauch

. Augenschraube

. Dichtung

. KGhImittelleitung A

. Turbolader-Hitzeschild, oben
. Turbolader-Hitzeschild, unten

>Adq 21.
22.
23.
24.
25.
26.
27.
28.
29.
30.
31.
32.
33.
34.
35.
36.
37.
38.
39.
40.

Vorsicht

Augenschraube
Dichtung
Augenschraube
Olricklaufleitung
Dichtung
Olrlckfuhrschlauch
Turboladereinheit
Dichtung
Abgasreinigungsleitung, unten
Dichtung
Abgasreinigungskuhler
Lufteinlassstutzen
Dichtung
Drosselklappengehéause
Dichtung

Motorhanger
Hitzeschild
Ansaugkrimmer
Auspuffkrimmer
Krdmmerdichtung

¢ Niemals den Turbolader zerlegen. Das
Leistungsvermogen des Turboladers wird
durch das Zerlegen ernsthaft beeintrachtigt.

DENO0352

© Mitsubishi Motors Corporation Apr. 2002
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11B-7-4d MOTOR 4D56 <1994 —> — Ansaug- und Auspuffkrimmer

Bewusst leer

© Mitsubishi Motors Corporation Apr. 2002
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MOTOR 4D56 <1994 —> — Ansaug- und Auspuffkrimmer 11B-7-5

PRUFUNG
ABGASRUCKFUHRUNGSVENTIL

(1) Das AbgasrUckfihrungsventil ausbauen und auf
Klemmung, RuRablagerungen usw. priifen.
Gegebenefalls das Ventil in geeignetern Ldsungsmittel
reinigen und-richtigen Ventilsitzkontakt sicherstellen.

(2} Eine handbetitigte Unterdruckpumpe an das
Abgasrickflhrungsventil anschliefden.

(3) Einen Unterdruck von 500 mmQS$S anlegen und auf
Dichtheit prifen.

{4) Luft einen Kanal des Abgasriickfihrungsventils einblasen
und auf die folgenden Strémungsbedingungen
kontrollieren.

Unterdruck Normalzustand
20 mmQS oder weniger Luft kann nicht
3EM135 durchgeblasen werden
570 mmQS oder mehr Luft kann durchgeblasen
werden

0ING23

© Mitsubishi Motors Corporation Feb. 1995

(5) Die Dichtung erneuern un das Abgasriickfiihrungsventil mit
dem vorgeschriebenen Anzugsmoment festziehen.

HINWEISE ZUM EINBAU
PA¢ AUGENSCHRAUBE EINBAUEN

(1) Bevor die Olieitung-Augenschraube (an der Oberseite des
Turboladers) eingebaut wird, den Turbolader mit frischem
‘Motordl fillen.

ABGASKLAPPEN-STELLANTRIEBSBETRIEB PRUFEN

(1) Nach dem Einbau des Stellantriebes darauf achten, daf®
die Stange bewegt wird, wenn etwa 83 kPa (0,84 kp/cm?)
<Modelle ohne Zwischenklhler> oder etwa 92 kPa (0,94
kpfcm?) <Modelle mit Zwischenkiihler> unter Verwendung
eines Prufgerates an den Stellantrieb angelegt werden.
VORSICHT
» Die Membran kann brechen, wenn ein Druck von

mehr als 88 kPa {0,9 kp/cm?} <Modelle ohne
Zwischenkiihler> oder 108 kPa (1,1 kp/cm?)
<Modelle mit Zwischenkiihler> angelegt wird.

PWEG3I070-A Neu



11B-7-6 MOTOR 4D56 <1994 —> — Ansaug- und Auspuffkriimmer

»B < OBERE ABGASREINIGUNGSLEITUNG EINBAUEN

Uberstand -
(1) Die Uberstande gemald Abbildung positionieren.

Obere Abgasreinigungsleitung

DEN0342

Kihimittelleitung »C« EIlIJ\II-éIAI\(IJIELELLEITUNG, SCHLAUCH UND O-RING
(1) Den O-Ring benetzen (mit Wasser), um den Einbau zu
erleichtern.

Vorsicht )
e Den O-Ring frei von Ol oder Fett halten.

O-Rin
& 6EN0594

© Mitsubishi Motors Corporation Apr. 2002 PWEG9070-H Neu



MOTOR 4D56 <1994 —> — Turbolader 11B-8-1

8. TURBOLADER
DEMONTAGE UND MONTAGE

Demontageschritte

oE¢ 1. Kupplung
#D4 2. Turbinengehiuse
GAD L4 3. Sprengring
QBL #B4 4. Laufrad
5. Verdichterdecke!
#A4 6. O-Ring

DINO24

HINWEISE ZUR DEMONTAGE
OAD SPRENGRING AUSBAUEN

{1} Den Turbolader mit dem Verdichterdeckel nach unten
gerichtet ablegen und den Sprengring {(mit dem der
Verdichterdeckel gesichert ist} mit Hilfe einer Sprengring
zange entfernen.

Vorsicht
e, e Wenn der Sprengring ausgebaut wird, diesen mit
:LJ den Fingern festhaiten, damit der Sprengring nicht
BINO053 abspringt.

© Mitsubishi Motors Corporation Feb. 1995 PWEGS070-A : MNeu



MOTOR 4D56 <1994 — ~ Turbolader

6IN0054

Kontaktspuren

BINQ0SS

Turbinenrad

Kihlmittelkanal
3ING48

Verdichterrad

© Mitsubishi Motors Corporation Feb. 1995

4B LAUFRAD AUSBAUEN

(1) Das Laufrad ausbauen, wobei mit einem Plastikhammer
gegen den Umfang des Verdichterdeckels zu schlagen ist.
Das Laufrad 18Rt sich nur schwer abnehmen, da ein O-
Ring am aulReren Umfang angebracht ist.

REINIGEN

(1) Frisches Reiningungsdl {im Fachhandel erhéltlich) verwen-
den. Niemals korrodierende Reinigungsdle verwenden, da
diese manche Teile beschédigen kénnen.

(2) Einen Plastikschaber oder eine harte Blirste verwenden,
um die Aluminium-Teile zu reinigen.

PRUFUNG
TURBINENGEHAUSE

(1) Das Turbinengeh&use auf Kontaktspuren mit dem Laufrad
sowie auf durch Uberhitzung verursachte Risse,
Gribchenfral, Verformung und andere Beschadigungen
kontrollieren. Das Turbinengehduse erneuern, wenn Risse
festgestellt werden.

(2) Den Ventilhebel des Abgasklappen-Stellantriebes von
Hand betatigen, um auf glattes Offnen und Schlieféen zu
kontrollieren.

VERDICHTERDECKEL

(1) Den Verdichterdeckel auf Kontaktspuren mit dem
Verdichterrad und andere Beschadigungen priifen.

LAUFRAD

{1) Die Schaufelen des Lauf- und Verdichterrades auf
Biegung, Grate, Beschéadigung, Korrosion und
Kontaktspuren an der Rickseite kontrollieren und ggf.

(2) Den Olkanal in dem Laufrad auf Ablagerungen und
Verstopfung prifen.

(3) Im Falle eines Turboladers mit Wasserkuhlung sind auch
die Kihlmittelkanale auf Ablagerungen und Verstopfung

~zu kontrollieren.

(4) Kontrollieren, ob sich das Lauf- und Verdichterrad glatt
drehen.

OLLEITUNG / OIRUCKLAUFLEITUNG

(1} Die Olleitung oder die Olriickfiihrleitung reparieren oder
erneuern, wenn diese verstopft, zusammengedrickt, ver-
formt oder sonstwie beschadigt ist.

PWEG3070-A Neu



MOTOR 4D56 <1994 —> - Turbolader

11B-8-3

3ENZ239

Palistiftbohrung

Palistift

6IN0070

6INQ0SE

© Mitsubishi Motors Corporation Feb. 1995

HINWEISE ZUR MONTAGE
PA¢ O-RING EINBAUEN

{1) Motordl dinn auf einem neuen O-Ring auftragen und
diesen in die Nut des Laufringes einsetzen.
Vorsicht
* Wenn ein neuer O-Ring eingebaut wird, diesen
nicht beschidigen. Ein beschadigter O-Ring fiihrt
zu Olaustritt.

»B4 LAUFRAD EINBAUEN

{1} Motorél diinn auf Umfang des O-Ringes auftragen.
{2) Das Laufrad in richtigem Verhaltnis zu dem Paf3stift auf
dem Verdichterdeckel anbringen.

Vorsicht
+ Darauf achten, dal® die Schaufeln des Lauf-und
Verdichterrades nicht beschadigt werden.

»C¢ SPRENGRING EINBAUEN

(1) Die Einheit mit dem Verdichterdeckel nach unten
gerichtet ablegen und den Sprengring einbauen.-

Vorsicht
e Den Sprengring mit der angefasten Seite nach
oben gerichtet einsetzen.

»D¢ TURBINENGEHAUSE EINBAUEN

(1} Das Turbinengehéuse in richtigem Verhaltnis zu dem
Pafistift anbringen.

Vorsicht
o Darauf achten, daRR die Schaufeln des Laufrades
nicht beschadigt werden.

#E¢ KUPPLUNG EINBAUEN

(1} Die Kupplung einbauen und mit dem vorgeschriebenen
Anzugsmoment festziehen.

PWEG9070-A . Neu
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MOTOR 4D56 <1994 => = Kiihimittelpumpe, Thermostat, Schlauch und Leitung

11B-9-1

9. KUHLMITTELPUMPE, THERMOSTAT, SCHLAUCH UND LEITUNG
AUSBAU UND EINBAU

Motoren ohne Drosselklappengehause
<PAJERO (Bis 2000-Modell), L200, L300, L400, CHALLENGER>

Ausbauschritte

2. KUhlmittelleitung
3. KUhlmittelschlauch

mit

1. KGhImittelschlauch
} Turbolader

9. KihImittel-Auslassstutzen
10. Dichtung
11.Kdhlmittel-Einlassstutzen

4. KUhImittelschlauch »Ad 12.Thermostat
5. KihImittelleitung 13. Thermostatgehause
»D4 6.0-Ring 14. Dichtung
»C« 7.KUhimittel-Temperaturgeber 15. KUhImittelpumpe
8. Motorhanger 16. Dichtung
DENO0142
© Mitsubishi Motors Corporation Apr. 2002 PWEG9070-H Revidiert



11B-9-1a

MOTOR 4D56 <1994 —> — Kihimittelpumpe, Thermostat, Schlauch und Leitung

Ausgenommen Motoren ohne Drosselklappengehause
<PAJERO (Ab 2001-Modell)>

Ausbauschritte

1. Schlauchschutz

2. Kihlmittelschlauch
3. KuhImittelleitung
4. Kuhlmittelschlauch

»>B«

10. KuihImittel-Auslassstutzen
11. Dichtung

12. Kuhlimittel-Einlassstutzen
13. Thermostat

5. KuhImittelschlauch 14.Platte
6. KuhImittelleitung 15. Dichtung
»C« 7.0-Ring 16. Kuhlmittelpumpe
»D« 8.KiUhlmittel-Temperaturgeber 17. Dichtung
9. Motorhanger
DEN0304
© Mitsubishi Motors Corporation Mai 2001 PWEG9070-G Revidiert



MOTOR 4D56 <1994 —> — kihimittelpumpe, Thermostat, Schlauch und Leitung 118-9-1b

Ausgenommen Motoren mit Drosselklappengehause <PAJERO>

Ausbauschritte

1. Schlauchschutz 8. KihImittel-Auslassstutzen
2. KihImittelschlauch 9. Dichtung
3. KuhImittelleitung 10. Kiihimittel-Einlassstutzen
4.Kuhlmittelschlauch »B« 11.Thermostat
5. KihImittelleitung und -schlauch 12. Platte
»Dd 6. Kihimittel-Temperaturgeber 13. Dichtung
7. Motorhanger 14.Kihlmittelpumpe
15. Dichtung

DENO0336

© Mitsubishi Motors Corporation Mai 2001 PWEG9070-G Revidiert



1 1 B-9-2 MOTOR 4D56 <1994 => = Kiihimittelpumpe, Thermostat, Schlauch und Leitung

Ausgenommen Motoren ohne Drosselklappengehause

<PAJERO (Ab 2001-Modell)>

Ausbauschritte

1. Schlauchschutz
2. Kihlmittelschlauch
3. KihImittelleitung
4. KihImittelschlauch
5. KihImittelschlauch
6. Kihlmittelleitung
»D«4 7.0-Ring
»C«4 8.Kihlmittel-Temperaturgeber
9. Motorhanger

>B <«

10. KiUhImittel-Auslassstutzen
11.Dichtung

12. KUhImittel-Einlassstutzen
13. Thermostat

14. Platte

15. Dichtung

16. KihImittelpumpe
17.Dichtung

DENO0304

© Mitsubishi Motors Corporation Apr. 2002
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MOTOR 4D56 <1994 => = Kiihimittelpumpe, Thermostat, Schlauch und Leitung 1 1 B-9-3

Ausgenommen Motoren mit Drosselklappengehause <PAJERO>

Ausbauschritte

1. Schlauchschutz 9. Kihlmittel-Auslassstutzen
2. KihImittelschlauch 10. Dichtung
3. Kihlmittelleitung 11. KdhImittel-Einlassstutzen
4. KUhlmittelschlauch B« 12.Thermostat
5. KdhImittelleitung und -schlauch 13. Platte

»F4 6. Kuhimittel-Temperaturgeber 14.Dichtung

PE4 7. KiUhimittel-Temperatursensor 15. KUhImittelpumpe
8. Motorhanger 16.Dichtung

DENO0364
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1 1 B-9-4 MOTOR 4D56 <1994 —> - KihImittelpumpe, Thermostat, Schlauch und Leitung

Motor mit Drosselklappengehause <L200, CHALLENGER>

Ausbauschritte

1.Schlauchschutz 9. KihImittel-Auslassstutzen
2. Kihlmittelschlauch 10. Dichtung
3. KdhImittelleitung 11. KihImittel-Einlassstutzen
4. KUhImittelschlauch »B« 12.Thermostat
5. KdhImittelleitung und -schlauch 13. Thermostatgehause

»F4 6. Kihimittel-Temperaturgeber 14. Dichtung

»E«4 7. KUhImittel-Temperatursensor 15. KihImittelpumpe
8. Motorhanger 16. Dichtung

DEN0353
© Mitsubishi Motors Corporation Apr. 2002 PWEG9070-H Neu



MOTOR 4D56 <1994 => = Kiihimittelpumpe, Thermostat, Schlauch und Leitung

11B-9-5

90°

Thermostat-
gehéause

Thermostat-+— " Gummiring
bricke \&
Thermostat
DENO172
Markierung
Thermostat
/ 04E0010
i
" [o) ]
—n
1EM0016
O-Ring
-
6C0035

6AE0070

© Mitsubishi Motors Corporation Apr. 2002

HINWEISE ZUM EINBAU

»A<4 THERMOSTAT EINBAUEN <Motoren mit
Turbolader und Zwischenkiihler>

(1) Den Thermostat in dem gezeigten Winkel einbauen und
debei darauf achten, dass der Gummiring nicht abgeldst
oder beschadigt wird.

Vorsicht .
e Darauf achten, dass weder Ol noch Fett am
Gummiring des Thermostats anhaftet.

»B <« THERMOSTAT EINBAUEN <Ausgenommen

Motoren mit Turbolader und Zwischenkiihler>

(1) Den Thermostat mit seiner Markierung nach oben
gerichtet einbauen.

»C<« KUHLMITTEL-TEMPERATURGEBER EINBAUEN
(1) Dichtmittel auf Gewinde auftragen.

Vorgeschriebenes Dichtmittel:
3M Nut Locking Teille-Nr. 4171 oder gleichwertig

»D<« O-RING EINBAUEN

(1) Den O-Ring in die Nut der Kihlmittelleitung einsetzen und
Wasser am aulReren Umfang des O-Ringes auftragen.

Vorsicht .
e Darauf achten, dass weder Ol noch Fett am O-Ring
anhaftet.

»E<« KUHLMITTEL-TEMPERATURSENSOR EINBAUEN

(1) Fall der Kuhlmittel-Temperatursensor wieder verwendet
werden soll, das vorgeschriebene Dichtmittel auf seinem
Gewinde auftragen.

Vorgeschriebenes Dichtmittel:

Mitsubishi Original-Dichtmittel Teile-Nr.
MD970389 oder gleichwertig
PWEG9070-H Neu



1 1 B-9-6 MOTOR 4D56 <1994 => = Kiihimittelpumpe, Thermostat, Schlauch und Leitung

6AE0071

© Mitsubishi Motors Corporation Apr. 2002

»F<4 KUHLMITTEL-TEMPERATURGEBER EINBAUEN

(1) Das vorgeschriebene Dichtmittel auf seinem Gewinde

auftragen.

Vorgeschriebenes Dichtmittel:
3M ATD Teile-Nr. 8660 oder gleichwertig

PWEG9070-H

Neu



MOTOR 4D56 <1 994 =5 = Kipphebel, Kipphebelwelle und Nockenwelle 1 1 B-1 0- 1

10. KIPPHEBEL, KIPPHEBELWELLE UND NOCKENWELLE

AUSBAU UND EINBAU

Alle Innenteile
wahrend der
Montage mit
Motordl schmigren.

E
-
£

Ausbauschritte

1. Beliftungsschraube
2. Qleinfllldeckel
3. Qlfilter <L.400>
4. Offilterrohr <L400>
B, Ventilabdeckung
6. Ventilabdeckungsdichtung
- #E4€ 7. Halbrunde Dichtung
#D¢ 8. Kipphebelwelle
$C4 9. Kipphebel, Auslaf
10. Kipphebelwellenfeder

»C4 11. Kipphebel, Einlaik
12. Sicherungsmutter
13. Einstellschraube
#B& 14. Nockenwellendichtring
. 15. Nockenwellen-Lagerdeckel, vorn
A4 16. Nockenwellen-Lagerdecks!, Nr. 2
A4 17. Nockenwellen-Lagerdeckel, Nr. 3
#A4 18. Nockenwellen-Lagerdeckel, Nr. 4
19. Nockenwellen-Lagerdeckel, hinten
20. Nockenwelle

DEND177

© Mitsubishi Motors Corporation Feb. 1995
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11B-10-2

MOTOR 4D56 <1994 -> — Kipphebel, Kipphebelwelle und Nockenwelle

PRUFUNG
NOCKENWELLE
{1) Die Nockenhdhe messen.

DEN169

Olbohrung
ole = tos =l ol
DENO8O

Lagerdeckel-Nr.

s

Zahnriemen- o O
seite
« 0
DEN197
MD998381 Nockenwelle
Wellendichtring I DENOSS

© Mitsubishi Motors Corporation Feb. 1995

Identifikations- Sollwert mm Grenzwert mm

markierung

R 36,55 36,05

E 36,59 36,09
HINWEIS

Die Identifikationsmarkierung ist am
Nockenwelle eingeschlagen.

KIPPHEBELWELLE

hinteren Ende- der

(1) Die Olbohrungen auf Verstopfung priffen und ggf.

reinigen.

(2} Die Kontaktfldchen der Kipphebelwelle mit den
Kipphebeln prifen und die Kipphebelwelle erneuern,
wenn Beschadigung bzw. Griibchenfral festgestellt wird.

HINWEISE ZUM EINBAU

PA¢ NOCKENWELLEN-LAGERDECKEL EINBAUEN
{1) Die Lagerdeckel Nr. 2, 3 und 4 an den richtigen

Pesiticnen einbauen, indem die an

der Oberseite der

Lagerdeckel aufgestempelten Nummern kontrolliert

werden.

»B¢ NOCKENWELLENDICHTRING EINBAUEN

(1) Ol auf den Dichtlippen des Wellendichtringes auftragen.

{(2) Den Treibdorn fir Nockenwellendichtring (Spezialwerk-
zeug) verwenden und einen neuen Wellendichtring in den
vorderen Lagerdeckel der Nockenwelle einpressen.

PWEGS070-A

Neu



MOTOR 4D56 <1994 —> — Kipphebel, Kipphebeiwelie und Nockenwelle

11B-10-3

ldentifikationsmarkierung

Kipphebelwellenfeder
|

‘ 4
LE%IFE%IFE%I/J/\EIAQI

DEND180

Abgerundete Seite DEND171

Dichtmittel auftragen

[

DEN230

Dichtmittel
auftragen

Halbrunde/‘

Dichtung / 10mm
Zylinderkopf \ }Q 0044

© Mitsubishi Motors Cerporation Feb. 1995

»Ce KIPPHEBEL EINBAUEN

(1) Die Kipphebel und die Kipphebelwellenfedern gemafd
Abbildung an der Kipphebelwelle anbringen und dabei die
Identifikationsmarkierungen an den Kipphebeln beachten.

Identifikationsmarkierung
I ... EinlaB
E ...... Auslat

»D¢ KIPPHEBELWELLE EINBAUEN

(1) Die Kipphebelwelle mit ihren Olbohrungen nach unten
gerichtet einbauen.

(2) Die Unterlegescheibe mit der abgeundeten Seite gegen
das Schraubengewinde gerichtet einsetzen.

»E¢  HALBRUNDE DICHTUNG EINBAUEN

{1} Das vorgeschriebene Dichtmittel an den in der Abbildung
gezeigten Stellen der halbrunden Dichtung auftragen.

Vorgeschriebenes Dichtmittel:
3M ATD Teile-Nr. 8660 oder gleichwertig

PWEGS070-A Neu



11B-10-4

MOTOR 4D56 <1994 —> - Kipphebel, Kipphebelwelle und Nockenwelle

N

Nockenwellenrad

Markierung

DENOB05

44 4+ 14

Ausla® Einla Einlal Auslal

DENO100

Flhlerlehre
l DEMNO791

Auslalk

Einla® Einlaf? Auslal

DENO101

© Mitsubishi Motors Corporation Feb. 1995

VENTILSPIEL EINSTELLEN

(1)

(2)

(3)
{4

Die Kurbelwelle im Uhrzeigersinn drehen und die
Markierung an dem Nockenwellenrad mit der
Bezugsmarkierung ausrichten.

Das Ventilspiel an den in der Abbildung gezeigten Ventilen
einstellen.

Die Einstelischrauben-Sicherungsmutter 16sen.
Eine Flhlerlehre verwenden und das Ventilspiel durch
Drehen der Einstelischraube einstellen.

Sollwert: bei kaltem Motor
0,175 mm

Die Einstellschraube mit einem Schraubendreher
festhalten und die Sicherungsmutter festziehen.

HINWEIS

Falls eine Einstellschraube mit verdicktermn Ende vorhanden
ist, kann das Einflhren der Fuhlerlehre durch die geneigte
Schale verhindert werden, wenn das Spiel nach der
Einstellung nochmals Uberprift wird. Um dies zu
vermeiden, die Flhlerlehre in Richtung von der Mittellinie
des Zylinderkopfes nach auien einfiihren.

Die Kurbelwelle um eine Umdrehung (360 Grad) im
Uhrzeigersinn drehen.

Das Ventilspiel an den in der Abbildung gezeigten Ventilen
einstelien.

Die Schritte (3) bis (5} wiederholen, um das Ventilspiel der
restlichen Ventile einzustellen.

HINWEIS

Bei in das Fahrzeug eingebautem Motor, den Motor
warmlaufen lassen. Danach das Ventilspiel bei warmem
Motor prifen und ggf. einstellen.

PWEGI070-A Neu



MOTOR 4D56 <1994 —> — Zylinderkopf und Ventile 11B-11-1

11. ZYLINDERKOPF UND VENTILE
AUSBAU UND EINBAU

N5 ©

o

Ausbauschritte

<4A> PE4L

>D«
<4B)r pCd

>B«

<«Cr PAd

1. Zylinderkopf-
Befestigungsschraube

2.Scheibe der Zylinderkopf-

Befestigungsschraube
3. Zylinderkopfeinheit
4. Zylinderkopfdichtung
5. Ventilkeil
6. Ventilfederhalter
7. Ventilfeder
8. Einlassventil
9. Auslassventil
10. Ventilschaftdichtung
11.Ventilfedersitz
12. Einlassventilfihrung
13. Auslassventilfihrung
14. Einlassventilsitz
15. Auslassventilsitz
16. Zylinderkopf

<Ohne
Drosselklappengehduse>

118(12.0
<Mit

ﬁ Drosselklappengehduse>

— 128 [a0)

+
120° bis 124°

Vor der Montage alle
bewegenden Teile
mit Motordl
schmieren.

DENO0151

© Mitsubishi Motors Corporation Mai 2001
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MDS98303

DEN092

& (-
\ {ss)
(=)
C
\/_.\ @ DENO153
A G
B'y:..> F
Cc D E

€ Mitsubishi Motors Corporation Feb, 1995

HINWEISE ZUM AUSBAU

QAD ZYLINDERKOPF-BEFESTIGUNGSSCHRAUBEN
AUSBAUEN :

¢(B) VENTILKEIL AUSBAUEN

(1) Die a'usgebauten Ventile, Federn und anderen Teile mit
Beschriftungen versehen, um ihre Zylinder-Nr. und
Position fiir den Einbau zu zeichnen.

QC) VENTILSCHAFTDICHTUNG AUSBAUEN

Vorsicht
+ Die Ventilschaftdichtung darf nicht wiederver-
wenden. : : .

PRUFUNG
ZYLINDERKOPF

(1) Die Dichtflache des Zylinderkopfes gemaR Abbildung mit
einem Haarlineal in den Richtungen A bis G auf Ebenheit
prifen.

Sollwert: 0,05 mm
Grenzwert: 0,2 mm

PWEG3070-A - . Neu
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11B-11-3

Ventilsitz-

Kontaktfliche

Ventil-
tellerhéhe

VENTIL
(1} Den Ventilteller auf guten Kontakt prifen. Wenn

erforderlich, korrigieren. Die Ventilsitz-Kontaktflache sollte
sich in der Mitte der Ventiltellerbreite befinden und am
gesamten Umfang gleichmaRig vertaufen.

(2) Falls die Ventiltellerhthe den Grenzwert unterschreitet,

BENO20
——t 2°
Identifikations-
farbe
Ungespannte
Lange
1EN035

das Ventil erneuern.

Sollwert: 2,0 mm
Grenzwert: 1,0 mm

VENTILFEDER

(1) Die ungespannte Ldnge jeder Ventilfeder messen und

ggf. die Ventilfeder erneuern.

Identifikationsfarbe Sollwert mm Grenzwert mm
Grin 49,1 48,1
Gelb 47,9 46,9

Venti- o/
fihrungs-
Innen- 1
durch-
messer

Ventilflihrungs-
AuRendurchmesser 1gnzos

© Mitsubishi Motors Corporation Juli 1995

(2) Die einzelnen Ventilfedern mit einem Winkel auf

Rechtwinkeligkeit prifen.

Falls der Grenzwert

Uberschritten ist, die Feder erneusrn.

Sollwert: 2° oder weniger
Grenzwert: Max. 4°

VENTILFUHRUNG

(1) Das Spiel zwischen der VentilfUhrung und dem
Ventilschaft messen. Falls der Grenzwert Uberschritten
ist, die Ventilfiihrung oder das Ventil (bzw. beide Teile)

erneuern,
Sollwert:
Q03 -006MM ..oonmiiiiiiiii i eana EinlaR
0,00 «0,09 MM ..ivviireiiiireiiiicerrcainreannses AuslaB
Grenzwert:
0 1 ' o o N EinlaBR
L L0+ 5 T AuslaBB
PWEG3070-B Revidiert
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MbDas8148 Fréser

DENG94

DENC37

Ventilschaftende

H

Ventilschaft-
Uberstand

¥ Federsitz-
V) Anbaufldche

= A

DENO0212

0.5 mm-1mm

A7

Abarbeiten

1ENOS3 .

Ventilsitzhdhe

Bohrungsdurchmesser
der Ubergréfie .__—..I {ENOSS

© Mitsubishi Motors Corporation Juli 1995

VENTILSITZ NACHBEARBEITEN

(1) Wenn der Ventilsitz nachbearbeitet werden muR, zuerst
das Spiel zwischen der Ventilfihrung und dem
Ventilschaft kontrollieren. Wenn erforderlich, die
Ventilfiihrung erneuern.

{(2) Das Spezialwerkzeug (Ventilsitzfraser) verwenden und-
den Ventilsitz auf die richtige Ventilsitzbreite und den
richtigen Winkel korrigieren.

Verfiigbare Ventilsitzfraser

Fraser- Werkzeug-Nummer
winkel EinlaRventil/AuslaRventil
45° MD998158
65° MD998165
30° MD998175

(3) Nach der Bearbeitung den Ventilteller und den Ventilsitz
mit Ventilschleifpaste einschieifen.

(4) Das Ventil einbauen, das Ventil gegen den Ventilsitz
dricken und dabei den Ventilschaft-Uberstand zwischen
dem Ventilschaftende und der Ventilfedersitz-Anbaufliche
messen.

Sollwert: 40,95 mm
Grenzwert: 41,45 mm

VENTILSITZRING AUSTAUSCHEN

(1} Wenn der Ventilsitzring ausgebaut werden soll, vorher die
Innenseite des Sitzrings mit einem Fréser abarbeiten, um
den Ausbau zu erleichtern. Danach den Ventilsitzring
erneuern.

(2) Die Bohrung fir den Ventilsitz in dem Zylinderkopf auf
den Auflendurchmesser des Ventilsitzrings der
UbergroRe aufbohren.

Bohrungsdurchmesser fiir EinlaBventilsitz
0,30 UbergroBe: 43,300 ~ 43,325 mm
0,60 UbergréfRe: 43,600 - 43,625 mm

Bohrungsdurchmesser fiir Auslaf3ventilsitz
0,30 UbergrofBe: 37,300 - 37,325 mm
0,60 UbergrofRe: 37,600 - 37,625 mm

PWEGS070-B Revidiert
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(3) Bevor der Ventilsitzring eingebaut wird, entweder den
Zylinderkopf auf etwa 250°C erwédrmen oder den
Ventilsitzring mit Kéltespray abklhlen, um eine
Verformung der Bohrung im Zylinderkopf zu vermeiden.

{(4) Die Ventilsitzfraser verwenden und den Ventilsitz auf die
vorgeschriebene Kontaktflachenbreite und den vorge-
schriebenen Winkel berichtigen. Siehe unter
+VENTILSITZ NACHBEARBEITEN".

Auslaly Auspressen VENTILFUHRUNG AUSTAUSCHEN

¥ (1) Das Spezialwerkzeug und eine Presse verwenden und die
Ventilfihrung in Richtung zum Brennraum auspressen.
{2) Die Ventilfihrungs-Einbaubohrung im Zylinderkopf auf die

~q  Schubstange u P, ! o
von MD998115 nachste Ventilfihrungs-Ubergréie aufhonen.
Ventitfhring —_ Zylinderkopf . Durchmesser der Ventilflihrungsbohrung:

0,05 UbergroRe: 13,050 - 13,068 mm
0,25 Ubergrofie: 13,250 - 13,268 mm
0,50 UbergréBe: 13,500 - 13,518 mm

2 DENOSS HINWEIS
Niemals die Ventilfihrung der gleichen GréfRe wieder
EinlaR Einpressen einbauen. . .
: (3} Unter Verwendung des Spezialwerkzeuges, die neue
VentilfUhrung von der Oberseite des Zylinderkopfes
einpressen.
MD998115 {4) Nach dem Einbau der Ventilfihrung, ein neues Ventll
einsetzen und den Gleitzustand prifen.
ylinderkopf (6) Nach dem Austauschen der Ventilflihrungen missen
Ventilfiihrung— auch die Ventilsitz-Kontaktflachen kontrolliert werden;
= ggf. die Ventilsitze nachbearbeiten.
LY

= 1

DEN0Q96

HINWEISE ZUM EINBAU
PA¢ VENTILSCHAFTDICHTUNG EINBAUEN

(1) Den Ventilfedersitz einbauen.

MD998728 (2) Fir den Einbau der Ventilschaftdichtung muf® das
Spezialwerkzeug verwendet werden. Falscher Einbau
kann zu Olaustritt an der VentilfUhrung fihren.

Vorsicht
» Die Ventilschaftdichtung darf nicht wiederver-
wenden. :

DENO154

»B4 VENTILFEDER EINBAUEN

' Ventil- :
dentifikati federhalter (1) Das Ende der Ventilfeder mit der ldentifikationsfarbe
entifikations- . .
farbe gegen den Ventilfederhalter richten.

Ventil-
schaft-
dichtung

Ventil-
federsitz

BENG437]

© Mitsubishi Motors Corporation Juli 1995 PWEGS070-B Revidiert
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MD998303

DEN092

= Zahnriemenseite
Identifikationsmarkierung

Za/o\ofo\oooo
o e 0 %
9000
3 [e) [e) o O
@)

o000 00 00

(o)
Rang A Rang B Rang C Rang D Rang E
Identifikationsbohrung DEN0344

== Zahnriemenseite
Identifikationsmarkierung

Rang C Rang D Rang E

Identifikationsbohrung DEN0345

Referenz fir Messung

Uberstandmesspositionen

(mit jedem Kolben im oberen Totpunkt)  DEN0156

© Mitsubishi Motors Corporation Apr. 2002

»C<4 VENTILKEILE EINBAUEN
Vorsicht

»D <«

Wenn die Ventilfeder iibermaRig zusammenge-
driickt wird, kann das untere Ende des Ventilkeils
an der Ventilschaftdichtung ankommen und diese
beschadigen.

ZYLINDERKOPFDICHTUNG EINBAUEN

(1) Falls der Zylinderkopf, Kolben, Pleuel oder die Kurbelwelle
nicht ausgetauscht wurden, die Dichtung des gleichen
Ranges wie friher, die durch die in der linken Abbildung
gezeigte Markierung identifiziert werden kann, einbauen.

(2) Falls der Zylinderkopf, Kolben, Pleuel oder die Kurbelwelle
ausgetauscht wurden, die Dichtung gemal nachfolgen-
dem Vorgang auswahlen und einbauen.

1)

2)

PWEG9070-H

Jeden Kolben im oberen Totpunkt halten und den
Uberstand Uber die Zylinderblockflache an den in der
linken Abbildung gezeigten Positionen (insgesamt
acht Positionen) messen. Die Messungen unbedingt
in der Mittellinie der Kurbelwelle ausfihren.

Den Durchschnitt der acht Messungen verwenden
und den Dichtungsrang (A, B, C, D oder E) gemal}
nachfolgender Tabelle auswahlen. Falls jedoch der
maximale Uberstand an einer Position die fur jeden
Rang in der nachfolgenden Tabelle aufgefliihrte Uber-
standtoleranz Uberschreitet, die um einen Rang
hdhere Dichtung als diesen Rang verwenden.

Revidiert
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11B-11-7

!

I ) ol '
Uberstand
1

DENO0798

Motoren ohne Turbolader

mm

Durchschnittswert

Uberstandtoleranz fiir

Dicke der gewahlten

I[dentifikations-

Rang der KolbenUberstande jeden Rang Dichtung (falls festgezogen) markierung
A 0,562 - 0,620 0,670 1,35 + 0,05 135
B 0,620 - 0,680 0,730 1,40 + 0,05 140
C 0,680 -0,774 0,794 1,45 + 0,05 145
Motoren mit Turbolader mm

Durchschnittswert

Uberstandtoleranz fiir

Dicke der gewahlten

[dentifikations-

Rang der KolbenUberstande jeden Rang Dichtung (falls festgezogen) markierung
C 0,562 - 0,620 0,670 1,45 + 0,05 145
D 0,620 - 0,680 0,730 1,50 + 0,05 150
E 0,680-0,774 0,794 1,55 + 0,05 155
HINWEIS

Falls der Kolbentberstand die Toleranz Uberschreitet, den Kolben, die Pleuelstange, die Kurbelwelle oder
den Zylinderblock erneuern und nochmals prifen.

<j Zahnriemenseite

DGE033

© Mitsubishi Motors Corporation Apr. 2002

»E4 ZYLINDERKOPF-BEFESTIGUNGSSCHRAUBE

EINBAUEN

<ohne Drosselklappengehause>
(1) Die Unterlegescheibe der Zylinderkopf-Befestigungs-
schraube mit der abgerundeten Seite gegen den
Schraubenkopf gerichtet einsetzen.
(2) Das Motordl auf dem Schraubengewinde und der
Scheibe auftragen.

(3) Das Spezialwerkzeug und einen Drehmomentschlissel
verwenden und die Zylinderkopf-Befestigungsschrauben
in der in der Abbildung gezeigten Reihenfolge festziehen.

PWEG9070-H
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(4) Diese Schrauben in der angegebenen Reihenfolge in
mehreren Schritten bis zum Erreichen des
Anzugsmoments 118 Nm (12,0 mkp) festziehen.

<Muit Drosselklappengehause>

(1) Die Unterlegescheibe der Zylinderkopf-Befestigungs-
schraube mit der abgerundeten Seite gegen den
Schraubenkopf gerichtet einsetzen.

(2) Das Motordl auf dem Schraubengewinde und der
Scheibe auftragen.

(3) Die geldsten Schrauben in der korrekten Folge mit dem
{3 zahnriemenseite vorgeschribenen Anzugsmoment von 29 Nm (3,0 mkp)
festziehen.

DGEO033

(4) Die Schrauben in der angegebenen Reihenfolge um 120°
festziehen.

Vorsicht

* Falls die Schrauben um einen Winkel von weniger

120° als 120° festgezogen werden, halten sie vielleicht
den Zylinderkopf nicht mit ausreichender Kraft.

* Falls eine Schraube UbermaRig festgezogen wird,
alle Schrauben vollstandig entfernen und den

Einbauvorgang nochmals ab Schritt (1) ausfuhren.
6AE0339

© Mitsubishi Motors Corporation Mai 2001 PWEG9070-G Neu
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12. STEUERGEHAUSE UND OLWANNE

AUSBAU UND EINBAU <PAJERO (Bis 2000-Modell), L200, L300, L400,
CHALLENGER>

. Vor der Montage alle
bewegenden Teile mit
Motor6l schmieren.

Ausbauschritte

»>K<
»J<d

>«
<4A> PH<

<4Br PG4

1.

N

3.
4,
5.
6.
7
8

9.
10.

Olffilter

. Olkuihler-Bypassventil

Oldruckschalter

Offilterhalterung
Offilterhalterungsdichtung
Olwannendeckel

(mit Turbolader variabler Geometrie)

. Olablassschraube
. Olablassschraubendichtung

Olstandsensor <PAJERO>
Olwanne

. Olansaugsieb

. Olansaugsiebdichtung

. Versteifung

. Oberes Steuergehause

. Obere Steuergehéusedichtung
. Wellendichtring

. Schraubendeckel

. O-Ring

. Flanschschraube

. Unteres Steuergehause

>F<

<«Ch PEL
<«Cr PEL

»D«

»D«
»C«

<D> pB<«
>Ad

21.

22.
23.
24,
25.
26.
27.
28.
29.
30.
31.
32.
33.
34.
35.
36.
37.
38.
39.
40.

Untere Steuergehausedichtung

Vorderer Kurbelwellendichtring
Verschlussschraube

Dichtung

Uberdruckfeder
Uberdruckkolben
Olpumpenabdeckung
Innenrotor

Aul3enrotor
Ausgleichswellen-Zahnradeckel
Ausgleichswellen-Abtriebsrad
Ausgleichswellen-Antriebsrad
Wellendichtring
Olpumpenzahnrad-Antriebsradwelle
Ausgleichswelle, links
Ausgleichswelle, rechts
Ausgleichswellenlager
Ruckschlagventil

Olduse

Dichtung |:]

DENO0338

© Mitsubishi Motors Corporation Mai 2001
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AUSBAU UND EINBAU <PAJERO (Ab 2001-Modell)>

: Vor der Montage alle
bewegenden Teile mit
Motordl schmieren.

Ausbauschritte 21. Untere Steuergehausedichtung
» K« 1. Offilter
2. Olkuhler-Bypassventil »F4 22. Vorderer Kurbelwellendichtring
»J« 3. Oldruckschalter 23. Verschlussschraube
4. Offilterhalterung 24. Dichtung
5. Olfilterhalterungsdichtung 25. Uberdruckfeder
6. Olwannendeckel 26. Uberdruckkolben
(ab 2002-Modell) 27. Olpumpenabdeckung
7. Olablassschraube «Cp PE4L 28. Innenrotor
P> |« 8. Olablassschraubendichtung «C» PE« 29. Aul3enrotor
9. Olstandsensor 30. Ausgleichswellen-Zahnradeckel
<4A» PH« 10. Olwanne » D« 31. Ausgleichswellen-Abtriebsrad
11. Olansaugsieb » D« 32. Ausgleichswellen-Antriebsrad
12. Olansaugsiebdichtung »C« 33. Wellendichtring
13. Versteifung 34. Olpumpenzahnrad-Antriebswelle
14. Oberes Steuergehéuse 35. Ausgleichswelle, links
15. Obere Steuergehdusedichtung 36. Ausgleichswelle, rechts
16. Wellendichtring <4DP B« 37. Ausgleichswellenlager
17. Schraubendeckel 38. Rickschlagventil
18. O-Ring » A« 39. Olduse
<4Bp PG« 19. Flanschschraube 40. Dichtung

20. Unteres Steuergehause
DENO0339

© Mitsubishi Motors Corporation Mai 2001 PWEG9070-G Revidiert
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11B-12-1b

© Mitsubishi Motors Corporation Feb, 2000

Bewusst leer
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-’/
——
—
"
01L0583

MDga98727

01L0584

Rechte Seite des Zylinderblock

Ridy

Verschlussschraube

DEN248

Schraubendreher

L
<
=

|

Rechte
Ausgleichs-
welle

DEN248

DEN106

© Mitsubishi Motors Corporation Feb. 1995

HINWEISE ZUM AUSBAU
QA) OLWANNE AUSBAUEN

{1} Das Spezialwerkzeug tief zwischen die Olwanne und den
Zylinderblock eintreiben.

{2) Die Olwanne entfernen, indem ein Messingdorn an der
Ecke des Speziaiwerkzeuges angebracht und mit einem
Hammer dagegen geschlagen wird.

¢B) FLANSCHSCHRAUBE AUSBAUEN

{1} Die Verschlussschraube von der rechten Seite des
Zyiinderblocks entfernen.

(2} Einen Kreuzschlitz-Schraubendreher in die Verschiuss-
schraubenbohrung einfilhren, um die Ausgleichswelle zu
verriegeln.

(3) Die Flanschschraube entfernen.

{C) AUSSEN- UND INNENROTOR AUSBAUEN

(1) Markierungen fiir den Zusammenbau an den Aulien- und
Innenrotoren anbringen.

¢D) AUSGLEICHSWELLENLAGER AUSBAUEN

{1) Das Spezialwerkzeug an dem Zylinderblock anbringen.
Dieses wird fir das Festhalien des Spezialwerkzeuges
verwendet,

PWEGS070-A Neou
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11B-12-3

MD998251 Lager

MD998380

{mur rechte Seite) DEN104

DEN103

~ Motordl

T 9

]

i
o
!
.

@Idi}se

Rickschiagventil
DLUD15

© Mitsubishi Motors Corporation Feb. 1995

(2) Das hintere Lager mit dem Spezialwerkzeug aus dem
Zylinderblock abziehen.

PRUFUNG
UNTERES STEUERGEHAUSE

(1) Die Teile des Steuergehduses dirfen keine
Beschadigungen und Risse aufweisen.

{2) Den Olpumpen-Rotor oder das -Zahnrad in das Steuerge-
hduse einbauen und darauf achten, daR sich der Rotor
oder das Zahnrad ohne UbermaRiges Spiel glatt drehen
laft.

(3) Die mit den Stirnflachen des Olpumpen-Rotors und
-Zahnrades in Kontakt befindlichen. Fldchen des
Steuergehduses und des Olpumpendeckels dirfen keine
nutenfdrmige Abnutzung aufweisen.

AUSGLEICHSWELLE

{1} Die Olbohrung auf Verstopfung prifen.

(2} Die Lagerzapfen auf FreBspuren, Beschédigung und
Kontaktbedingungen in den Lagern kontrollieren. Werden
Defekte festgestellt, die Ausgleichswelle, das Lager oder
das Steuergehduse erneuern.

(3) Das Lagerspiel der Ausgleichswelle prufen. Falls
UbermaRiger VerschleiR festgestellt wird, das Lager der
Ausgleichswelle, die Ausgleichswelle oder das
Steuergehause erneuern.

Sollwert:
Vorn
(3 11+ 1| U 0,02 - 0,06 mm
LiNKS .ottt s 0,02 - 0,05 mm
o [T11 0= ) T 0,06 - 0,10 mm

OLDUSE, RUCKSCHLAGVENTIL

{1} Die Oldise und das Riickschlagventil auf Verstopfung
prafen.

(2) Die Oldise auf Beschadigung und Verformung
kontrollieren.

PWEGS3070-A ' Neu
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0 C 0 O 0

o0 O TUT

Ventil

6LU0I2

& DLU0Z6

DLu027

DENO040

OLKUHLER-BYPASSVENTIL

(1) Darauf achten, dal? sich das Ventil glatt bewegt.
(2) Sicherstellen, da das MaRk ,L" bei normaler Temperatur
und Luftfeuchtigkeit dem Sollwert entspricht.

Sollwert ,L”: 34,56 mm

(3) Das Mals ,L" mul® dem Sollwert entsprechen, nachdem
das Ventil in Ol mit einer Temperatur von 100°C
eingetaucht wurde.

Sollwert ,L”: 40 mm oder mehr

OLDRUCKSCHALTER

(1) Ein-Prifgerat (Ohmbereich) zwischen Klemme und
Gehause anschliefsen und auf Stromdurchgang priifen.
Ist Stromdurchgang vorhanden, dann befindet sich der
Schalter in gutem Zustand.Der Schalter muld erneuert
werden, wenn kein Stromdurchgang vorhanden ist.

(2} Eine dinne Stange in die Olbohrung des Schalters
einflhren und leicht hineindriicken.Der Schalter befindet
sich in gutem Zustand, wenn dabei kein Stromdurchgang
festgestellt wird (Priifgerat Zeigt unendlich hohen
Widerstand an).ist Stromdurchgang vorhanden, den
Schalter erneuern. )

{3) Einen Druck von 49 kPa (0,5 kpfcm? an die Olbohrung
anlegen.Der Schalter befindet sich in gutem Zustand,
wenn Stromdurchgang vorhanden ist.

Auch auf Luftaustritt kontrollieren.Wird Luftaustritt
festgestellt, dann liegt wahrscheinlich eine defekte
Membran vor.Ein undichter Schalter ist zu erneuern.

OLSTANDSENSOR (fiir Europa und Australian)
<L300>

(1) Den Olstandsensor tauchen.Danach den Schwimmer auf
und ab bewegen und auf Stromdurchgang achten.

© Mitsubishi Motors Corporation Feb. 1995

Schwimmerposition Schalter EINJAUS
Abgesenkt AUS (Kein Stromdurchgang)
Angehoben EIN {Stromdurchgang}

PWEG9070-A ' Neu
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&r E@“

7EN0379

<PAJERO und L400>

(1) Den Olstandsensor tauchen.Danach den Schwimmer bei
siner Oltemperatur von weniger als 40°C bzw. mehr als
80°C auf und ab bewegen und auf Stromdurchgang
achten. -

e

"0
DENO159

© Mitsubishi Motors Corporation Feb. 1935

40°C
Schwimmerposition Schalter EINJAUS
Abgesenkt EIN (Stromdurchgang)
Angehoben EIN {Stromdurchgang)
80°C
Schwimmerposition Schalter EIN/JAUS
Abgesenkt AUS {Kein Stromdurchgang)
Angehoben EIN {Stromdurchgang)
OLPUMPE

(1) Die Innen- und AuRenrotoren im Steuergehduse
einbauen.
(2) Das Radialspiel mit einer Filhlerlehre prifen.

Sollwert: 0,11 - 0,24 mm

(3) Das Axialspiel mit einem Haarlineal und einer Fihlerlehre
prifen.

Sollwert: 0,04 -0,10 mm

(4) Das Spiel zwischen dem AuRenrotor und Pumpengehause
mit einer Fuhlerlehre prifen,

Soliwert; 0,10 - 0,18 mm
Grenzwert: 0,35 mm

PWEGS9070-A Neu
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MOTOR 4D56 <1994 -> - Steuergehiuse und Olwanne

Zyinder 1

Nr. 2,4 ,

‘ Zylinder
i Nr. 1,3

Zylinderblock Palistift

Olduse
Rickschagventil
DEN0GE
MD998250 Laigerr

>

Motordl auftragen

MDa98380
{Nur rechte Seite}

DEN105

HINWEISE ZUM EINBAU
#A¢ OLDUSE EINBAUEN

{1) Es sind zwei Typen von Oldiisen eingebaut: ein Typ wird
flr Zylinder Nr. 1 und Nr. 3 verwendet, wogegen der
andere Typ an Zylinder Nr. 2 und Nr. 4 Anwendung
findet.Auf richtige Einbaurichtung achten, wie es in der
Abbildung dargestellt ist.

PB4 AUSGLEICHSWELLENLAGER EINBAUEN

(1) Das Spezialwerkzeug verwenden und das Lager in den
Zylinderblock einpressen.
Vor dem Einpressen des Lagers, Motordl freiziigig auf der
Oberflache des Lagers und in der Lagerbohrung des
Zylinderblocks auftragen.

Verschluf3-
SChr"".”be “ Olbohrung
Zylinderblock  Sibohrung
des lagers DEN201

(2) Wenn das rechte Lager eingepref3t wird, darauf achten,
daRR die Olbohrung in dem Lager mit der Olbohrung des
Zylinderblocks ausgerichtet ist.

Wellendichtring

Stecksc{:.‘lssel \ :
»

DENOOOCS

© Mitsubishi Motors Corporation Feb. 1995

»C4 WELLENDICHTRING EINBAUEN

{1} Motorél am Umfang des Wellendichtringes auftragen und
diesen mit Hilfe eines Steckschilssels eintreiben.

PWEG3070-A Neu




MOTOR 4D56 <1994 -> — Steuergehiuse und Olwanne 11B-12-7

] ABTRIEBSRAD EINBAUEN
Adisrichtmarkierung (1) Das Ausgleichswellen-Antriebszahnrad und das Abtriebs-
zahnrad in das untere Steuergehduse einbauen. Darauf
achten, dal? die Ausrichtmarkierungen (iberginstimmen.

1

DEN101

(2) Das Spezialwerkzeug an dem Antriebszahnrad anbringen.
Unteres Antriebszahnrad Motordl am Umfang des Spezialwerkzeuges und auf der
Steuergehduse Welle des Antriebszahnrades auftragen und das Antriebs-
zahnrad gemal3 Abbildung einbauen.

i
T

MDZ98385 q

Wellendichtring

DENO43
| . /OJ = Wﬁ #E4 INNEN- UND AUSSENROTOR EINBAUEN
nnenmor/~—/ \ (1) Die beim Ausbau angebrachten Markierungen beachten
"  Bezugsmarkierungen 3 und die Rotoren wieder in der gleichen Richtung
=2 ﬁ einbauen. Motorél auf der gesamten Cberflache des
Rotors auftragen.
(&
AuBBenrotor

Wellendichting _ Unteres| ~ #F  VORDEREN KURBELWELLENDICHTRING

g Steuer EINBAUEN
Kurbelwelle gehduse . '
1{a. (1) Das Spezialwerkzeug an der Kurbelwelle anbringen und
N oumpen- Motordl am Umfang des Spezialwerkzeuges auftragen.
Antriebs- (2) Das Spezialwerkzeug verwenden und den vorderen
=) welle Wellendichtring in das untere Steuergehéuse einbauen.

MDg98382  MD998383 ?E
{Ol am Umfang auftragen}

DENO47

© Mitsubishi Motors Corporation Feb. 1995 PWEG9070-A Neu



11B-12-8

MOTOR 4D56 <1994 -> — Steuergehiause und Olwanne

L

Schraubendreher 0

Rechte
Ausgleichswelle

Rechte Seite des Zylinderblocks

Verschlul?aschraubenbohrung
DENO12

A S

J
’ Schrauben-
il bohrung
Nut
3EN184

Q Olwannenseite

TENO307

Olkanal

9ENO094

© Mitsubishi Motors Corporation Feb. 1995

»G4¢ . FLANSCHSCHRAUBE EINBAUEN

(1) Einen Kreuzschlitz-Schraubendreher in die Verschiufi-
schraubenbohrung einfliihren, um die Ausgleichswelle zu
verriegeln.

(2) Die Flanschschraube einbauen und mit dem
vorgeschriebenen Anzugsmoment festziehen.

(3) Den  Schraubendreher entfernen und die
Verschlufischraube einbauen.

PH¢ OLWANNE EINBAUEN

{1) Die Trennflachen der Olwanne und des Zylinderblocks
reinigen.

(2) Dichtmittel aus der Tube {Durchmesser etwa 4 mm)
dricken und am gesamten Umfang des
Olwannenflansches auftragen.

Vorgeschriebenes Dichtmittel:
MITSUBISHI Original-Dichtmittel Teile-Nr.
MD970389 oder gleichwertig

{3) Nach dem Auftragen des Dichtmittels muR die Oiwanne

innerhalb von 15 Minuten eingebaut werden.

M¢ OLABLASSCHRAUBENDICHTUNG EINBAUEN

(1) Die Dichtung erneuern und in der in der Abbildung
gezeigten Richtung einbauen.

»J¢ OLDRUCKSCHALTER EINBAUEN

(1) Das Dichtmittel auf dem Gewinde des Schalters
auftragen.
Vorgeschriebenes Dichtmittel:
3M ATD Teile-Nr. 8660 oder gleichwertig

Vorsicht .
+ Darauf achten, daf3 das Dichtmittel den Olkanal
nicht verstopft.

PWEGH070-A Revised



MOTOR 4D56 <1994 —> — Steuergehiuse und Olwanne 11B-12-9

L0

\

|
|
| ™
|
I

— - up Halterungsseite

6LU026

DENO30S

© Mitsubishi Motors Corporation Feb. 2000

> K< OLFILTER EINBAUEN

(1} Die Filteranbauflache der Offilterhalterung reinigen.

{2} Motordl auf dem O-Ring des Offilters auftragen.

(3) Das Olfilter hineinschrauben, bis sein O-Ring die
Anbaufldche der Halterung berihrt; danach um 5/8
Umdrehungen (Filter MD069782) oder 3/4 Umdrehungen
(Filter MD1840886} weiter drehen.

HINWEIS
+ Dies entspricht einem Anzugsmoment von etwa
20 Nm (2,0 mkp).

»L<€ OLFILTERHALTERUNG EINBAUEN

Die Olfilterhalterung-Befestigungsschraube in der in der
Abbildung gezeigten Reihenfolge festziehen.

PWEG9070-E Revidiert
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MOTOR 4D56 <1994 —> — Kolben und Pleuel 11B-13-1

13. KOLBEN UND PLEUEL
AUSBAU UND EINBAU

$ Alle Innenteile
wahrend der
Montage mit
Motordl schmieren

>E<«
<4A>r »D4

>C«

»B <«
»B«
»C«
»B<«
»>A«
»>A<«
»A<
<B»

<Ohne Turbolader variabler Geometrie>

m +90° — 94°

<Mit Turbolader variabler Geometrie>

Ausbauschritte

1. Mutter
2.PleuelfulR-Lagerdeckel
3. Pleuelfuld-Lagerschale
4. Kolben und Pleuel
5.PleuelfulR-Lagerschale
6. Schraube
7.Kolbenring Nr. 1
8.Kolbenring Nr. 2
9. Olabstreifring

10. Sprengring

11.Kolbenbolzen

12.Kolben

13.Pleuel

14.Buchse

DEN252

© Mitsubishi Motors Corporation Apr. 2003 PWEG9070-1 Revidiert



11B-13-2 MOTOR 4D56 <1994 —> - Kolben und Pleuel

Zylinder-Nr

DENO050
1
14
DEN0370

DENO0371

5EN0066

© Mitsubishi Motors Corporation Apr. 2003

HINWEISE ZUM AUSBAU
<4A)> PLEUELFUSS-LAGERDECKEL AUSBAUEN

(1)

Die Zylinder-Nummer an der Seite des Pleuelful’es
markieren, damit der Lagerdeckel auch wieder in der
urspringlichen Position angebracht werden kénnen.

4B» PLEUELAUGENBUCHSE AUSBAUEN
<Motor mit Turbolader variabler Geometrie>

(1)

Das Spiel zwischen Kolbenbolzen und Pleuelaugenbuchse
messen. Falls das Spiel den vorgeschriebenen Grenzwert
Ubersteigt, das defekte Teil erneuern.

Das Spezialwerkzeug verwenden, um die Pleuelaugenbuch-
se 14 auszutauschen.

(Komponenten des Spezialwerkzeuges MB991973 -
Pleuelstangenbuchse-Abziehsatz)

A: Hulse B: Hllse C: Abziehvorrichtung
D: Grundplatte  E: Halterung F: Platte G: Mutter

Zuerst die obere Pleuelfuf3-Lagerschale von dem Pleuel
13 entfernen.

Das Pleuel 13 mit der Halterung E und der Platte F an der
Grundplatte D sichern.

Die Hulse A gemall Abbildung an der Abziehvorrichtung
C anbringen und die Pleuelaugenbuchse 14 langsam auf
einer Presse mit einer Presskraft von etwa 50000 N
(5000 kp) auspressen.

PRUFUNG
KOLBENRINGE

(1)

Das Langspiel der Kolbenringe prifen.
Falls der Grenzwert Uberschritten ist, die Kolbenringe
oder den Kolben bzw. beide Teile erneuern.

PWEG9070-1 Revidiert



MOTOR 4D56 <1994 —> — Kolben und Pleuel 11B-13-3

Spreng

fing Flhlerlehre

DEN259

Olabstreifringnut Nr.1

Ringtrager

o~

DENO0211

Mit dem Kolben

Q hineindrlcken U

7
/ ;
4 . 7
T =
Kolbenring  Ringstof BEN0548
L 2
— B6EN301

© Mitsubishi Motors Corporation Apr. 2003

HINWEIS
Im Falle eines Trapezringes, das Spiel zwischen
Kolbenring und Nut gemafd Abbildung messen.

Sollwert:

Motoren ohne Turbolader
1 L 0,13-0,177 mm
NK 2 0,05 - 0,09 mm*
) 0,03 -0,07 mm
Olabstreifring ............cccoceeie. 0,02 - 0,07 mm

Motoren mit Turbolader
N T e 0,06 - 0,08 mm
Nr 2. 0,05 -0,07 mm
Olabstreifring ............cccoceeie. 0,02 -0,07 mm
*: Kolben mit Ringtrager

Grenzwert:

Motoren ohne Turbolader
N T e 0,20 mm
NE 2. 0,175 mm
Olabstreifring ..........cocoviiiiiiiiinnnnn. 0,170 mm

Motoren mit Turbolader
N T e 0,175 mm
NE 2. 0,15 mm
Olabstreifring ..........cocovviiiiiiiinnnnnn. 0,170 mm

Den Kolbenring in die Zylinderbohrung einsetzen und mit
dem Kolben hineindricken, damit der Kolbenring
rechtwinkelig zur Zylinderbohrung angeordnet ist. Danach
den Ringstofld des Kolbenringes mit einer Flhlerlehre
messen. Falls der Ringstol3 Ubermalig grofd ist, der
Kolbenring erneuern.

Motoren ohne Turbolader:

N T e 0,25-0,40 mm

N2 0,25 - 0,45 mm

Olabstreifring ..........ccccovevniinnnnn. 0,25 - 0,45 mm
Motoren mit Turbolader:

N T e 0,30 -0,43 mm

N2 0,41-0,54 mm

Olabstreifring .........c.cccevvvniinnnnnn. 0,25 - 0,45 mm

Grenzwert: 0,8 mm

PLEUELFUSSLAGER

(1)

Die Lagerschalen des PleuelfulRlagers einer Sichtprifung
unterziehen. Werden Streifen, Kratzer, Fressspuren oder
ungleichmalfiger Kontakt festgestellt, die Lagerschalen
erneuern. Bei starken Streifen oder Fressspuren, auch die
Kurbelwelle prifen. Falls auch die Kurbelwelle beschadigt
ist, diese erneuern oder auf eine UntergroRe
nachschleifen.

(Untergrofien sind bei bis Dezember 2000 hergestellten
Motoren zulassig.)

PWEG9070-I Revidiert



11B-13-4 MOTOR 4D56 <1994 —> - Kolben und Pleuel

1EN302

Driicken
: 3
! “T—MD998386
—
Buchse
N—
|
Ausbau
DEN204
4
—+— MD998386
Ol auftragen Buchse
Olbohrungen Anfasung
ausrichten
i [

DEN205

—

—

DEN206

© Mitsubishi Motors Corporation Apr. 2003

(2)

Den Pleulfufdlager-Innendurchmesser und den Kurbel-
zapfen-AulRendurchmesser messen. Falls das Lagerspiel
den Grenzwert Ubersteigt, die Lagerschalen oder die
Kurbelwelle erneuern bzw. die Kurbelwelle auf eine
UntergrofRe nachschleifen und Lagerschalen der gleichen
Untergrof3e verwenden.

(Untergrofien sind bei bis Dezember 2000 hergestellten
Motoren zulassig.)

Sollwert: 0,02 - 0,05 mm
Grenzwert: 0,70 mm

Kurbelzapfen-Durchmesser:

0,25 UntergroBe .................. 52,734 - 52,750 mm

0,50 UntergroBRe .................. 52,484 - 52,500 mm

0,75 UntergroBe .................. 52,234 - 52,250 mm
HINWEIS

Das Lagerspiel ist mit einem Messstreifen zu bestimmen,
wie es im Abschnitt ,, KURBELWELLE" beschrieben ist.

PLEUELAUGEN-LAGERBUCHSE AUSTAUSCHEN

<Ausgenommen Motor mit Turbolader variabler Geometrie>

(1)

Den Pleuelaugen-Lagerbuchsen-Treibdorn und den
Treibdorn (Spezialwerkzeug) verwenden, um die Buchse
auszubauen.

Das Spezialwerkzeug verwenden und die neue Buchse
einpressen. Darauf achten, dass die Olbohrung in der
Buchse mit der Olbohrung im Pleuelauge ausgerichtet ist.

Den Innendurchmesser der Buchse auf den Sollwert
ausreiben.

Sollwert des Lagerbuchsen-Innendurchmessers:
29,015 - 29,025 mm

Parallelitat zwischen den Mittellinie des Pleuelful3-

und Pleuelaugenlagers: 0,05 mm

Abweichung: 0,1 mm

PWEG9070-1 Revidiert



MOTOR 4D56 <1994 —> - Kolben und Pleuel

11B-13-4a

\\
B
=
. [
~~~~~ —
=
o
DENO0372
<= Zahnriemenseite
Oo O O O
,00°,00°,00°,
il =
_o -
?/ x/ /N [Tw
/ / /
Nr. 1 Nr. 2 Nr. 3 Nr. 4
AK200853AB

<Motor mit Turbolader variabler Geometrie>

(1)
(2)

(3)

Motordl diinn am Umfang der Pleuelagengenbuchse 14
und der Einbaubohrung in dem Pleuel 13 auftragen.

Die Hulse B, die Pleuelaugenbuchse 14 und die Hilse A
sowie das Abziehwerkzeug C gemafld Abbildung an dem
Pleuel anbringen und mit der Mutter G sichern.

Die Olbohrung mit H ausrichten und die Pleuelaugen-
buchse 14 langsam mit einer Einpresskraft von etwa
50000 N (5000 kp) in das Pleuel 13 einpressen.

Nach dem Einpressen die Pleuelaugenbuchse 14 auf das
vorgeschriebene Spiel zwischen Buchse und Kolbenbol-
zen ausreiben.

Vorsicht

* Nach dem Ausreiben den Kolbenbolzen 11 und die
Buchse 14 einsetzen und darauf achten, dass er
sich glatt und ohne Spiel verschieben lasst.

HINWEISE ZUM EINBAU
»A<« PLEUEL, KOLBENBOLZEN UND KOLBEN

(1)

EINBAUEN

Wenn der Kolbenbolzen ausgetauscht wird, die Zylinder-
bohrungs-Gréfienmarkierung gemafd Abbildung vom
Zylinderblock ablesen und einen Kolben gemaf} folgender
Tabelle auswahlen.

Frontmarkierung
(Identifikations-
markierung)

Frontmarkierung DEN182

© Mitsubishi Motors Corporation Apr. 2003

Zylinderbohrungs- Kolbenklasse Kolbengroflen-
Grolkenmarkierung markierung
A A A
B B Keine
C C C
HINWEIS

Die KolbengréRenmarkierung ist am Kolbenboden an-
gegeben.

) Die Kolben und Pleuel zusammensetzen.

Die Frontmarkierungen ausrichten und den Kolbenbolzen
einsetzen. Der Kolbenbolzen muss sich spielfrei von Hand
einpressen lassen.

Den Kolbenbolzen erneuern, wenn dieser Ubermaliges
Spiel aufweist.

PWEG9070-I Neu
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MOTOR 4D56 <1994 —> — Kolben und Pleuel
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Bewusst leer
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MOTOR 4D56 <1994 —> - Kolben und Pleuel

11B-13-5

Identifikationsmarkierung
L1177, ,1T" oder ,1R"

|dentifikationsmarkierung . ;
Grofienmarkierung

W27, , 12" oder ,,2R"

Erster
- Kolbenring

w «Zweiter

9EN0524

Kolbenring
Spreizring Erster Kolbenring

Zahnriemen- \i\

seite « Kolbenbolzen

e

A

&
=

\

Zweiter Olabstrerfring
Kolbenring

6EN0549

DENO051

Zylinder-Nr.

DENO057

DENO0162

© Mitsubishi Motors Corporation Apr. 2002

»B <« ERSTEN KOLBENRING, ZWEITEN KOLBENRING
UND OLABSTREIFRING EINBAUEN

(1) Den Spreizring und den Olabstreifring am Kolben
anbringen.

(2) Danach den zweiten Kolbenring gefolgt von dem ersten
Kolbenring einbauen. Die Ringe so anordnen, dass die
Seite mit der Identifikations- und Groéfienmarkierung nach
oben gerichtet ist (gegen den Kolbenboden).

Identifikationsmarkierung
Erster Kolbenring ,T1”, ,1T” oder ,1R”
Zweiter Kolbenring ,2T", ,T2” oder ,2R”

»C<« KOLBEN UND PLEUEL EINBAUEN

(1) Kolben, Kolbenring und Olabstreifring freiziigig mit
Motor6l schmieren. )

(2) Die RingstolRe des Kolbenrings und Olabstreifrings
(Seitenring und Distanzring) gemald Abbildung anordnen.

(3) Die Kurbelwelle drehen, sodass sich der Kurbelzapfen in
der Mitte der Zylinderbohrung befindet.

(4) Einen geeigneten Gewindeschutz an den Pleuelful3-
schrauben verwenden, bevor der Kolben und Pleuel in
den Zylinderblock eingesetzt wird. Dabei darauf achten,
dass der Kurbelzapfen nicht beschadigt wird.

(5) Eine geeignete Kolbenringzange verwenden und die
Kolben und Pleuel in den Zylinderblock einbauen.

Vorsicht

e Die Frontmarkierung (Pfeil) an dem Kolbenboden
gegen die Vorderseite des Motors (Zahnriemensei-
te) richten.

»D<« PLEUELFUSS-LAGERDECKEL EINBAUEN

(1) Die wahrend der Demontage angebrachten Markierungen
beachten und den Lagerdeckel am Pleuelfuld anbringen.
Wird ein neuer Pleuel ohne Markierung verwendet, dann
ist darauf zu achten, dass die Arretiernuten fiur die
Lagerschalen gemafd Abbildung an der gleichen Seite
angeordnet sind.

(2) Darauf achten, dass das Axialspiel am Pleuelfull dem
vorgeschriebenen Wert entspricht.

Sollwert: 0,10 - 0,25 mm
Grenzwert: 0,40 mm

PWEG9070-H Revidiert



11B-13-6 MOTOR 4D56 <1994 —> - Kolben und Pleuel

\Farbmarkierungen

Schraube || Mutter

—

//—_\
6AE0298

© Mitsubishi Motors Corporation Apr. 2002

»E4 PLEUELFUSS-LAGERDECKELMUTTER EINBAUEN

(1)

<NUR MIT TURBOLADER VARIABLER
GEOMETRIE>

Vorsicht

e Falls vor dem Montieren der PleuelfuR-Lager-
mutter auch der Zylinderkopf eingebaut wurde,
unbedingt die Zlindkerzen abnehmen.

Vor dem Einbau Motordl auf Gewindeteil und Lagerflache
jeder Mutter auftragen.

Die Muttern auf die Schrauben setzen und mit den
Fingern anziehen. die Muttern dann abwechselnd fest-
ziehen, um den Deckel ordnungsgemalR zu befestigen.
Die Muttern auf 27 Nm (2,8 mkp) festziehen.

Eine Farbmarkierung am Kopf jeder Mutter anbringen.
Eine Farbmarkierung neben der Schraubenlagerflache um
90° bis 100° in Anzugsrichtung der Schraube versetzt
anbringen.

Die Schrauben in der vorgeshriebenen Anzugsreihenfolge
um weitere 90° bis 94° festziehen. Darauf achten, dass
die Farbmarkierung an der Schraube und die Farbomarkier-
ung neben der Schraubenlagerflache ausgerichtet sind.

Forsicht

¢ Falls die Schrauben um einen kleineren Winkel als
90° angezogen werden, kénnen sie den Lager-
deckel nicht mit ausreichender Starke festhalten.

¢ Falls eine Schraube um einen Winkel (von mehr
als 94°) angezogen wird, alle Schrauben voll-
standig entfernen und danach den Einbau-
vorgang ab Schritt (1) wiederholen.

PWEG9070-H Neu



MOTOR 4D56 <1994 —> — Kurbelwelle und Zylinderblock

11B-14-1

14. KURBELWELLE UND ZYLINDERBLOCK

AUSBAU UND EINBAU

<PAJERO (Bis 2000-Modell), L200, L300, L400>

¢ Vor der Montage alle
bewegenden Teile mit
Motordl schmieren.

Kopfmarkierung ,,7”

4445

Kopfmarkierung , 8"

Ausbauschritte

1.Schwungrad

2. Kugellager Fahrzeuge mit

>C<«
>B <«

Kopfmarkierung ,,7"”

4445

Kopfmarkierung ,,8”

14. Hinterer Wellendichtring
15. Lagerdeckel

3. Hilfsscheibe Turbolader M/T »Ad 16.Kurbelwellen-Lagerschale, unten
4. Kurbelwellenhilfs- [ variabler 17.Kurbelwelle
scheibe Geometrie »Ad 18.Kurbelwellen-Lagerschale, oben
5. Hilfsscheibe »Ad 19.Kurbelwellen-Drucklager
6. Antriebsscheibe } (Motor hergestellt ab Jan. 2001)
7. Kurbelwellenhilfsscheibe 20.0-Ring
8. Hintere Platte 21.Deckel
9. Abstandhaltergummi <PAJERO> 22.Packung
10. Kupplungsgehausedeckel 23. Motorhalterung, rechts
11. Wellendichtringgehause 24. Motorhalterung, links
12.Dichtung 25.Zylinderbuchse
»D« 13.0Olabscheider 26. Zylinderblock
DEN0374
© Mitsubishi Motors Corporation Apr. 2003 PWEG9070-1 Revidiert
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MOTOR 4D56 <1994 —> - Kurbelwelle und Zylinderblock

AUSBAU UND EINBAU <PAJERO (Ab 2001-Modell), CHALLENGER>

)
2

Ausb

Vor der Montage alle
bewegenden Teile mit
Motordl schmieren.

auschritte

1.Schwungrad
2. Kugellager
3. Hilfsscheibe
4. Kurbelwellenhilfsscheibe
5. Hintere Platte
6. Abstandhaltergummi <PAJERO>
7.Kupplungsgehausedeckel
8. Wellendichtringgehause
9. Dichtung
»D« 10.Olabscheider
»C« 11.Hinterer Wellendichtring
»B<« 12.Lagerdeckel

>Ad

>A«
>Ad

13. Kurbelwellen-Lagerschale, unten
14. Kurbelwelle
15. Kurbelwellen-Lagerschale, oben
16. Kurbelwellen-Drucklager

(Motor hergestellt ab Jan. 2001)
17.0-Ring
18. Deckel
19. Packung
20. Motorhalterung, rechts
21.Motorhalterung, links
22.7Zylinderbuchse
23.Zylinderblock

DENO0375

© Mitsu

bishi Motors Corporation Apr. 2003
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MOTOR 4D56 <1994 —> — Kurbelwelle und Zylinderblock

11B-14-1b

© Mitsubishi Motors Corporation Feb. 2000
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11B-14-2 MOTOR 4D56 <1994 —> — Kurbelwelle und Zylinderblock

A 12
B E:j \
j: !

3EN056

3EN055

/
O 2,5
mm R
2l
2,5 mm R

B6EN152

Messstreifen

6EN043

TENOG7
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PRUFUNG
KURBELWELLE

(1) Den Aufiendurchmesser der Hauptlagerzapfen und den
Innendurchmesser der Hauptlager messen. Falls die
Differenz (d.h. das Lagerspiel) den Grenzwert Ubersteigt,
die Hauptlagerschalen und ggf. auch die Kurbelwelle
erneuern.

Falls die Kurbelwelle durch Nachbearbeitung auf eine
Untergrofie wiederverwendet wird, unbedingt die
Hauptlagerschalen der gleichen UntergrofRe verwenden.

Sollwert: 0,02 - 0,05 mm
Grenzwert: 0,1 mm

(Untergrofien sind bei bis Dezember 2000 hergestellten
Motoren zuldssig.)

(2) Wenn die Kurbelwelle auf eine Untergrofde nachbearbei-
tet wird, die Kehlungen an den Lager- und Kurbelzapfen
auf den vorgeschriebenen Radius bearbeiten.

(Untergrofien sind bei bis Dezember 2000 hergestellten
Motoren zulassig.)

KURBELWELLEN-LAGERSPIEL (MESSSTREIFEN)

Das Spiel der Kurbelwellenlager kann mit Hilfe von Mess-

streifen einfach gemessen werden.

(1) Ol, Fett und andere Verunreinigungen von der Aul3enseite
der Kurbelwelle und der Innenseite der Lagerschalen
entfernen.

(2) Die Kurbelwelle einbauen.

(3) Messstreifen auf die Lagerbreite zuschneiden und parallel
zur Mittellinie der Kurbelwelle auf den Lagerzapfen legen.

(4) Den Kurbelwellen-Lagerdeckel langsam anbringen und
die Befestigungsschraube mit dem vorgeschriebenen
Anzugsmoment festziehen.

(5) Die Schrauben wieder l6sen und den Lagerdeckel
abnehmen.

(6) Die grolRte Breite des zusammengedrlckten Messstrei-
fens mit Hilfe des an der Messstreifen-Verpackung
angegebenen Massstabs messen.

Sollwert: 0,02 - 0,04 mm
Grenzwert: 0,1 mm

PWEG9070-1 Revidiert



MOTOR 4D56 <1994 -> = Kurbelwelle und Zylinderblock 11B-14-3

BENOS3

12 mm

Mitten

.Unten

BENO553

PRUFUNG
ZYLINDERBLOCK

{1

Ein Haarlineal und eine Flhlerlehre verwenden und die
Oberseite des Zylinderblocks auf Verzug priifen. Darauf
achten, daf? die Dichtflache sauber ist.

Sollwert: 0,05 mm
Grenzwert: 0,1 mm

.

Kolben-
AufSendurchmesser

Druck-
richtung

GENO554.

© Mitsubishi Motors Corporation Feb. 1995

(2) Falls uUbermaRiger Verzug vorhanden ist, den
Zylinderblock erneuern.

{3) Die Zylinderbohrungen auf Kratzer und Fref3spuren
prifen. Werden Defekte festgestellt, den Zylinder
korrigieren (Aufbohren auf UbergréfRe) oder den
Zylinderblock erneuern.

(4) Eine Innentaster verwenden und den Durchmesser sowie
Ovalitdt und Konizitdt messen.

Bei UberméRiger Abnutzung den Zylinder auf eine
UbergréRe aufbohren und den Kolben und die
Kolbenringe erneuern. Die in der Abbildung gezeigten
Melpunkte einhalten.
Sollwert:

Zylinderbohrungs-Innendurchmesser

91,10 - 91,13 mm

Konizitdt: 0,015 mm

ZYLINDER AUFBOHREN

(1) Die zu verwendenden Kolben der Ubergrofe sind anhand
des groRten gemessenen Zylinderbohrungs-
Innendurchmessers zu bestimmen.

Identifikation der Kolbengréfie

GroRke Identifikation

0,50 mm UbergroRe 0,50

1,00 mm UbergréiRe 1,00
HINWEIS
Die GroRen-Markierung ist auf dem Kolbenboden
angegeben.

(2) Den Auliendurchmesser des zu verwendenden Kolbens

(3)

messen, und zwar in Druckrichtung, wie es in der
Abbildung dargestellt ist.

Anhand des gemessenen Kolben-AuRkendurchmessers ist
der fertige Bohrungsdurchmesser zu berechnen.

PWEGS070-A Neu
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MOTOR 4D56 <1994 —> — Kurbelwelle und Zylinderblock

Diese Flache abrunden

P =

Abgerundete Seite
gegen den Zylinder- -
block richten

Abgearbeitete
Zylinderbuchse

N\J@O @‘9 |

© Mitsubishi Motors Corporation Feb. 1995

(4)

(6)

Fertiger Bohrungsdurchmesser = Kolben-
AuBendurchmesser + Spiel zwischen Kolben-
AuBendurchmesser und Zylinder - 0,02 mm
{(Honzugabe)

Alle Zylinder auf den berechneten Bohrungsdurchmesser
aufbohren.

Vorsicht

¢ Um ein Verziehen aufgrund der wiahrend des
Aufbohrens entstehenden Temperaturzunahme zu
vermeiden, sollten die Zylinderbohrungen in der
Reihenfolge Nr. 2, Nr. 4, Nr. 1 und Nr. 3 aufgebohrt
werden.

Auf das Fertigmalf? {Kolben-AuRendurchmesser + Spiel
zwischen Kolben-AuRendurchmesser und
Zylinderbohrung) honen. _

Das Spiel zwischen Kolben und Zylinder priifen.

Spiel zwischen Kolben und Zylinder:

Motoren ohne Turbolader ............ 0,02 ~ 0,04 mm
Motoren mit Turbolader ............... 0,04 - 0,06 mm
HINWEIS

Beim Aufbohren der Zylinder ist darauf zu achten, daf3 alle
Zylinder auf die gleiche UbergréRe nachbearbeitet
werden. Es darf also niemals nur ein Zylinder auf eine
UbergrdiRe aufgebohrt werden.

ZYLINDERBUCHSE AUSTAUSCHEN
AUSBAU ‘

(1)

(2}

Den Zylinderblock auf einen Bohrwerk anbringen und
zentrieren. Die Zentrierung am unteren Teil der
Zylinderbuchse vornehmen, an dem geringerer Verschleil3
vorhanden ist.

Die Zylinderbuchse auf eine Wandstérke von etwa 0,56
mm aufbohren.

Einen Schraubendreher gemak Abbildung bearbeiten und
zwischen die Zylinderbuchse und den Zylinderblock
einflhren. Leicht gegen den Schraubendreher schlagen,
um die Zylinderbuchse zu brechen.

Dabei darauf achten, dal? die Wand des Zylinderblocks
nicht beschadigt wird.

PRUFUNG

{n
{2)

Nachdem die Zylinderbuchse entfernt, die Oberflache der
Bohrung im Zylinderblock prifen.

Falls Beschadigung, unzureichende Einpref3toleranz oder
andere Probleme festgestellt werden, die Bohrung im
Zylinderblock auf die ndchste Ubergrélie auftbohren.

PWEGI070-A Neu



MOTOR 4D56 <1994 —> — Kurbelwelle und Zylinderblock

11B-14-5

Richtung X
Richtung Y @ l
Mitten [~D2+ Q
Unten _ D3
DEN116
Hydraulikpresse
Zylinderbuchse *

Oberes Ende

Unteres Ende

Angefranst DEN242

Bindig

}

Zylinderbuchse =1

Zylinderblock

DEN243

© Mitsubishi Motors Corporation Feb. 1995

(3)

Um die EinpreRtoleranz festzustellen, den
AuRendurchmesser der Zylinderblockbohrung an der
gezeigten Position messen.

An den Positionen D1, D2 und D3 in den X- und Y-
Richtungen messen, wenn die durchschnitiliche Toleranz
kleiner als 0,12 mm ist, die Zylinderblockbohrung auf die
0,5 mm UbergréRe aufbohren und eine Zylinderbuchse
der UbergrdRe einbauen.

Vorsicht

+ Falls auch nur eine Zylinderbohrung auf eine
UbergréRe aufgebohrt werden muB, die anderen
Zylinderbuchsen entfernen. Erfolgt die
Bearbeitung bei in die anderen Zylinder
eingebauten Zylinderbuchsen, dann kann die
Rundheit beeintrachtigt werden.

EINBAU
Wenn die Zylmderblockbohrung nicht aufgebohrt wurde

(1)
(2)

Ol freiziigig in der Zylinderbohrung und auf der
AuRenseite der Zylinderbuchse auftragen.

Eine Scheibe [Durchmesser 100 mm, Dicke 20 mm oder
mehr] an der Oberseite der Zylinderbuchse anbringen und
die Buchse mit einer Hydraulikpresse einpressen.

. EinpreRkraft: 22000 N oder mehr

Die Buchse einpressen, bis deren oberes Ende blndig
mit dem oberen Ende des Zylinderblocks ist. Die Buchse
mit dem angefasten Ende nach unten einbauen, wie s in
der Abbildung dargestellt ist.

Die Oberseite des Zylinderblocks abarbeiten, um den
Zylinderblock blndig mit der Zylinderbuchse zu machen.
Dabei nur so viel Material wie unbedingt notwendig
abarbeiten. Niemals mehr als 0,2 ' mm abarbeiten.

PWEGS070-A Neu



11B-14-6 MOTOR 4D56 <1994 —> — Kurbelwelle und Zylinderblock

T mm

/\\/. ¢
_} 30°

Zylinderbuchse
/
{

DEN244

!

ﬂ : —=—4| Uberstand
1

DENO0798

© Mitsubishi Motors Corporation Apr. 2002

(5) Das obere Ende der Zylinderbuchse anfasen, wie es in
der Abbildung dargestellt ist.

(6) Die Ersatz-Zylinderbuchse weist einen Innerndurchmesser
von 89,9 bis 90,1 mm auf. Nach dem Einbau der Buchse
ist der Innendurchmesser auf den Sollwert zu honen.

Zylinder-Innendurchmesser: 91,10 - 91,13 mm
Oberflachenrauhigkeit nach dem Honen: 2 - 4 .
Honwinkel: 15 - 25°

Rechtwinkeligkeit der Zylinderbohrung: 0,05 mm

Wenn die Zylinderbohrung aufgebohrt wurde

(1) Eine Zylinderbuchse mit 0,5 mm Ubergrofie vorbereiten
(Identifikationsfarbe: Rot).

(2) Die Zylinderbohrung auf 94,025 bis 94,050 mm honen.

(3) Die Zylinderbuchse einbauen und den Innendurchmesser
fertig bearbeiten. Die Einbau- und Bearbeitungsvorgange
sind gleich wie bei nicht aufgebohrter Zylinderbohrung.

NACH DER MONTAGE PRUFEN

(1) Nach der Montage von Kurbelwelle, Kolben usw., den
Uberstand des Kolbens prufen.
Falls der Uberstand den Grenzwert Ubersteigt, die
Kombination aus Kolben, Pleuel und Zylinder éndern, um
den Uberstand unter den Grenzwert zu reduzieren.

(2) Falls der Uberstand nach dem Einbau des Kolbens noch
immer den Grenzwert Ubersteigt, den Zylinderblock
erneuern.

Grenzwert: 0,794 mm

PWEG9070-H Revidiert



MOTOR 4D56 <1994 —> — Kurbelwelle und Zylinderblock

11B-14-7

|dentifikationsfarbe des Kurbelwellen-

Lagerzapfens <Motor hergestellt bis Dez. 2000>

Nr. 3

Nr. 2

Nr. 4

Nr. 5
DENO164

Identifikationsmarkierung des Kurbelwellen-
Lagerzapfens <Motor hergestellt ab Jan. 2001>

Nr.
Nr.
Nr.
Nr.
Nr.

A wWN-—

DENO0373

Nr.
Nr.
Nr.
Nr.
Nr.

O~ wWwN =

Zylinderblock-

Vorderseite
des Motors

2>

HINWEISE ZUM EINBAU
»A<4 KURBELWELLENLAGERSCHALE EINBAUEN

(1) Wenn die Lagerschalen erneuert werden mussen, diese
gemall nachfolgendem Vorgang auswaéahlen und

einbauen.
HINWEIS

Falls die Kurbelwelle auf eine UntergrofRe bearbeitet
wurde, missen Lagerschalen flr eine Kurbelwelle der
UntergroRe verwendet werden, sodass der
nachfolgende Auswahlvorgang nicht erforderlich ist.

Den Kurbelwellen-Largerzapfen-Durchmesser messen
und seine Klassifikation gemal folgender Tabelle
feststellen. Im Falle einer als Wartungsteil gelieferten
Kurbelwelle, sind ldentifikationsfarben/-markierungen
far ihre Lagerzapfen an den in der Abbildung
gezeigten Positionen angebracht.

Die Zylinderblock-Lagerbohrungsdurchmesser-
Identifikationsmarkierungen sind an der in der
Abblidung gezeigten Position von vorn nach hinten
beginnend an Nr. 1, aufgestempelt.

Die richtigen Lagerschalen anhand der in den
Schritten 1 und 2 bestatigen Identifikationsdaten aus
der unteren Tabelle auswahlen.

Lagerbohrungs-
durchmesser-
|dentifikations-
markierung DENO165
Kombination aus Kurbelwellen-Lagerzapfendurchmesser und Zylinderblock-Lagerbohrungs- Lager-ldentifi-
durchmesser kations-
: markierung
Kurbelwellen-Lagerzapfen Zylinderblock- (fGr Wartungsteil)
Lagerbohrungs-
Klassifi- Identifikationsfarbe Aufiendurchmesser durchmesser-
kation X X ) Identifikations-
Produktionsteil | Wartungsteil markierung
1 Keine Farbe Gelb oder 1 65,994 - 66,000 A Grin
B Gelb
C Keine
2 Keine Farbe Keine Farbe oder | 65,988 — 65,994 A Gelb
2 .
B Keine
C Blau
3 Keine Farbe Weil3 oder 3 65,982 — 65,988 A Keine
B Blau
C Rot
© Mitsubishi Motors Corporation Apr. 2003 PWEG9070-1 Revidiert



11B-14-8

MOTOR 4D56 <1994 —> — Kurbelwelle und Zylinderblock

Identifikationsfarbe

DENO0166

Ohne Nut

Mit Nut

@ /
; Obere Lagerschale

Untere Lagerschale
(fur Nr. 1,2, 4, 5) >\Ohne Nut
¢\
P

Obere und untere Lagerschale

(fGr Nr. 1, 2, 4, 5)

(fUr mittleres Lager) 1EN0272
Nut
Oben
Unten 6EN1558
Nut
6EN1557

© Mitsubishi Motors Corporation Apr. 2003

[Beispiele]

)

@ Falls der Messwert des Kurbelwellen-

Lagerzapfen-Aulendurchmessers zwischen
65,997 mm liegt, ist der Zapfen als ,,1"” in der
Tabelle klassifiziert.
Falls auch die Kurbelwelle durch ein Ersatzteil
ersetzt wird, die Identifikationsfarben der Zapfen
an der neuen Kurbelwelle Uberprifen. Falls die
Farbe zum Beispiel Gelb ist, ist der Zapfen als ,, 1"
klassifiziert.

@ Danach die am Zylinderblock aufgestempelte Zylinderblock-
Lagerbohrungs-ldentifikationsmarkierung prifen.
Falls sie ,A" ist, die Identifikationsfarbe der zu
verwendenden , Lagerschalen-ldentifikationsfarbe”
aufsuchen. In diesem Fall ist diese ,, Grin".

(2) Kurbelwellenlager
<Motor hergestellt bis Dez. 2000>

1.

Die oberen Kurbelwellen-Lagerschalen in den
Zylinderblock einbauen. Die oberen Lagerschalen
weisen eine Olnut auf. Das mittlere Lager (mit
Flansch) verwendet identische obere und untere
Lagerschalen. )

Die unteren Kurbelwellen-Lagerschalen (ohne Olnut;
identische obere und untere Lagerschale flr mittleres
Lager) in die einzelnen Lagerdeckel einsetzen und
Motorol auf den Lagerflachen auftragen.

<Motor hergestellt ab Jan. 2001>

1.

Die Lagerschalen mit Olnut in den Zylinderblock ein-
bauen.

HINWEIS
Das mit dem Drucklager integrierte Lager Nr. 3 weist
keine Olnut auf.

Die Lagerschalen ohne Olnut in die Lagerdeckel ein-
bauen.

(3) Kurbelwellen-Drucklager einbauen

1.

Zwei Drucklager in der Lagerbohrung Nr. 3 des
Zylinderblocks einbauen. Um den Einbau zu erleich-
tern, Motordl auf den Lagern auftragen. Dadurch
werden die Lager in Position gehalten.

2. Die Drucklager missen mit ihren Nuten gegen die
Kurbelwange gerichtet eingebaut werden.
PWEG9070-1 Revidiert



MOTOR 4D56 <1994 —> — Kurbelwelle und Zylinderblock 11B-14-9

Montagerichtung der

Hauptlagerdeckel
O
Frontmarkierung
<3
Zahnriemen-
seite
o3| Lagerdeckelnummer
N
O

DENO064

3EN0022

Wellendichtring-
gehause

1 MD99

8376

Wellendichtring

DENO063

Olbohrung

6EN048

© Mitsubishi Motors Corporation Apr. 2003

»B<« LAGERDECKEL EINBAUEN

(1) Gemalfs der Frontmarkierung und der Lagerdeckel-Nr.
einbauen.

(2) Nach dem Einbau der Lagerdeckel ist sicherzustellen,
dass die Kurbelwelle leicht dreht und das richtige
Axialspiel aufweist.

Falls das Axialspiel den Grenzwert Ubersteigt, die
Hauptlagerschalen erneuern.

Sollwert: 0,05 - 0,18 mm
Grenzwert: 0,25 mm

»C<«4 WELLENDICHTRING EINBAUEN

»D<« OLABSCHEIDER EINBAUEN

(1) Den Olabscheider in das Wellendichtringgehéuse ein-
pressen. Darauf achten, dass die Olbohrung in dem
Olabscheider nach unten zeigt (siehe Pfeilmarkierung).

PWEG9070-I Revidiert
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2% SERVICE BULLETIN

MITSUBISHI
MOTORS QUALITY INFORMATION ANALYSIS

OVERSEAS SERVICE DEPT. MITSUBISHI MOTORS CORPORATION

SERVICE BULLETIN NO.: MSB-96E11-002

DATE : 1996—-04-30 <MODEL> <M/Y>
L200(K00) 95-00
L300(L30,L60 95-00
susJecT: DELETION OF OIL JET GASKET AND CHANGE IN L3OOEPOO—30)) 95-00
SHAPE OF OIL JET L300(P5T) 95-00
GROUP: ENGINE DRAFTNO. : 95-EN-521 IISX?JCI)E(RPS(/)I\\A/Z)NTERO ggzgg
(V10-40) 95-00
SPACE
INFORMATION OVERSEAS ’
_ SERVICE , GEAR(PAOW)
DEPT R. USAMI - MANAGER
QUALITY INFORMATION ANALYSIS
1. Description:
The oil jet gasket for the 4D5 engine has been deleted. Accordingly, the oil jet has been changed
in its shape.

2. Effective Date:
From January 1995.

3. Interchangeability:
The old oil jet, if used together with the oil jet gasket, is interchangeable with a new oil jet.

4. Applicable Manuals:

Manual Pub. No. Page
4D5 SERIES ENGINE PWEE9067—-B(English) 11B-121,
Workshop Manual PWES9068-B(Spanish) N gjg:g'

PWEF9069-B(French)
PWEG9070-B(German)
PWED9071-B(Dutch)
PWEW9072-B(Swedish)




Details:

4D56 ENGINE <1994 -> - Front Case and Oil Pan

11B-12-1

12. FRONT CASE AND OIL PAN

REMOVAL AND INSTALLATION

24124 |17

H Lubricate all
internal parts with
engine oil during

reassembly.

Removal steps

K¢ 1. Qil filter
2. Oil cooler by-pass valve
e 3. Oil pressure switch
4. Qil filter bracket
~ 5. Qil filter bracket gasket
6. Qil drain plug
#l¢ 7. Oil drain plug gasket
- 8. Qil level sensor

GQA) pHe 9. Oil pan

10. Qil screen

11. Oil screen gasket

12. Front upper case

13. Front upper case gasket

14. Oil seal

15. Plug cap

16. O-ring
4B) $G4 17. Flange bolt

18. Front lower case

19. Front lower case gasket

#F¢ 20
21

22.
23.
24.
25.
QCo E4 26.
QCO #EQ 27.
28

$D¢ 29.
$D¢ 30.
»Ce 31.
32.
33.
34.

¢DO #B¢ 35.
36
PAS 37.

38

. Crankshaft front oil seal
. Plug

Gasket

Relief spring

Relief plunger -

Qil pump cover

Inner rotor

Quter rotor

. Balancer shaft gear cover
Balancer shaft driven gear
Balancer shaft drive gear

Qil seal

Qil pump gear drive gear shaft
Balancer shaft, left

Balancer shaft, right

Balancer shaft bearing

. Check valve

Oil jet

. Gasket

DENO184

[\

<Up to Dec. 1994> | <Added>




4D56 ENGINE <1994 -> - Front Case and Oil Pan 11B-12-3

(2) Pull out the rear bearing from the cylinder block using the
special tool.
MD3g98251 Bearing
N
1o
MD998380
(Right side only) DEN104
INSPECTION
FRONT LOWER CASE
(1) The front case parts must be free from damage and
cracks.

(2) Install the oil pump rotor or gear into the front case and
make sure that the rotor or gear turns smoothly with no
excessive play in it.

(3) The front case and oil pump cover surfaces in contact
with the pump rotor or gear side face must be free from
ridge wear.

<From Jan. 1995>

Check valve assembly

The inspection procedure for this oil jet is the same
as for the conventional oil jet.

-,

DEN0235

| <Up to Dec. 1994> |<Added>
_Z

y—————c—"
.Engine oil

Check valve assembly

DLU01S

OIL JET, CHECK VALVE

(1) Check the oil jet and check valve for clogging.
(2) Check the oil jet for damage and deformation.

!




11B-12-6 4D56 ENGINE <1994 —> - Front Case and Oil Pan
>— ~ -— INSTALLATION SERVICE POINTS
]' No 15 T Mo, 5_4_? PA¢ OIL JET INSTALLATION
: Cylinder Cylinder (1) There are two types of oil jets installed: one for No. 1 and
| . 3 and the other for No. 2 and 4. Make sure that the
. X \ correct one is installed with correct direction as shown.
Oil jet .
{for No. 1.3) ‘ Qiliet 4

Cylinder
block

Check valve

| <Up to Dec. 1994> |<Added>

DENO066
<From Jan. 1995>
No. 1,3 No. 2.4
i Cylinder Cylinder i
1O
Oil jet —~ Oil jet
(forNo. 1,3) (for No.

) 2,4)

. Knock pi
Cylinder pin
block

Qil jet
Check valve
‘DEN0234

The assembly procedure for these oil jets is the
same as for the conventional oil jets.




¢ SERVICE BULLETIN

MITSUBISHI QUALITY INFORMATION ANALYSIS
OVERSEAS SERVICE DEPT. MITSUBISHI MOTORS CORPORATION

SERVICE BULLETIN No.: MSB-96E11-504

DATE: 1996-10-30 <MODEL> <M/Y>
L200(K00) 91-10
sussecT : CORRECTION TO PROCEDURE FOR INSTALLATION tgggggg%-%) gt]g
OF SILENT SHAFT REAR BEARING L400(PAOV) 9110
GROUP: ENGINE DRAFTNO. : 96—EN-510 PAJERO/MONTERO 91-10
(V10-40)
CORRECTION OVERSEAS /
SERVICE
DEPT R. USAMI - MANAGER
QUALITY INFORMATION ANALYSIS

1. Description:

This Service Bulletin informs you that the procedure for installation of the silent shaft rear bearing
has been corrected, since the oil holes that are described in the Engine Workshop Manual do
not exist for the cylinder block and the silent shaft bearing.

2. Applicable Manual:

Manual Pub. No. Page
Engine 4D5 series Workshop Manual | PWEES067—C(English) 11A-9-11, 11B-12-6
PWESS068-C(Spanish)
PWEF9069—-C(French)
PWEG9070-C(German)
PWED9071-C(Dutch)
PWEW9072-C(Swedish)

MSB-96E11-504 1



11B-12-6

4D56 ENGINE <1994 ~> - Front Case and Qil Pan

Cylinder
block

Check valve

DENO066
MD998250 Bearing
e
=P L
Apply
MDS98380 engine
(Right side only) oil

DEN105

INSTALLATION SERVICE POINTS
PA¢ OIL JET INSTALLATION
(1) There are two types of oil jets installed: one for No. 1 and

3 and the other for No. 2 and 4. Make sure that the
correct one is installed with correct direction as shown.

B¢ BALANCER SHAFT BEARING INSTALLATION

(1) Using the special tool, press-fit the bearing into the cylinder
block.
Before press-fitting the bearing, apply an ample amount of
engine oil to the bearing surfaces as well as bearing hole
in the cylinder block.

<Deleted>

Bearing oil hole

(2) When press-fitting the right bearing into positiorThake
sure that the oil hole in bearing is_ali with that in
cylinder block.

»

Oil seal

Socket wrench \ :

DEN00O6

©Mit

MSB-96E11-504

ishi Motors Corp

Feb. 1995

#$C4 OIL SEAL INSTALLATION

(1) Apply engine oil to the oil seal outer surface and drive in
with a socket wrench.

PWEES067-A Added




SERVICE BULLETIN

QUALITY INFORMATION ANALYSIS

MITSUBISHI OVERSEAS SERVICE DEPT. MITSUBISHI MOTORS CORPORATION
MOTORS
SERVICE BULLETIN |No.: MSB-00E11-509
Datum: 2001-04-09 <Modell> <M/J>
Betreff: AUSLASSUNG DER IDENTIFIZIERUNG- ALLE MODELLE 01-10
SMARKIERUNG FUR DEN ZUNDZEITPUNKT
Gruppe: MOTOR Entwurf Nr.: 00EN600614
KORREKTUR g‘;:RNATIONAL — .
ADMINISTRATION T. MASAKI-MANAGER
OFFICE TECHNICAL SERVICE PLANNING

1. Beschreibung:

Auslassung der Identifizierungsmarkierung far den Ziandzeitpunkt des Motors (4D5) im folgenden
Werkstatthandbuch wurde berichtigt.

2. Ahwendbare Handbiicher:

Handbuch Pub. Nr. Sprache Seite(n)
MOTOR 4D5 PWEE9067 (Englisch) | 11B-5-7
Werkstattanleitung PWES9068 (Spanisch)
PWEF9069 (Franzsisch)
PWEG9070 (Deutsch)
PWED9071 (Niederlandisch)
PWEW9072 (Swedisch)




3. Einzelheiten:

4D56 MOTOR <1994-> - Krafstoff-Einspritzpumpe und Einspritzdiise

11B-5-7

Identifikationsmarkierung

)| AHITSUBISHI DeseL

== X

DENO0175

HINWEIS

Der Einspritzzeitpunkt kann anhand der am
Zylinderkopf an der in der Abbildung gezeigten
Position aufgestempelten Identifikationsmarkierung
festgestellt werden.

Identifikationsmarkierung

Einspritzzeit

A oder B

7° nach OT

CoderD | |

9° nach OT

Wenn (ber Sollwert

Frontansicht
Wenn unter Sollwert

DEN0107

Kupferdichtung

VerschluBB
-schraube

DFU0013

(7)

(10)

(11)

oder E oder G

<Zugefugt>

Falls die Anzeige der MeBuhr nicht dem Sollwert
entspricht, das Einspritzpumpengehause nach rechts
oder links neigen, bis die Anzeige innerhalb des
zulassigen Bereiches liegt. Danach die Muttern und
Schrauben der Einspritzpumpe provisorisch
festziehen.

Die Schritte (5) und (6) wiederholen, um
sicherzustellen, dafB die Einstellung richtig
ausgeflhrt wurde.

Die Einspritzpumpen-Befestigungsschrauben und —
muttern mit dem vorgeschriebenen Anzugsmoment
festziehen.

Die MeBuhr und das Spezialwerkzeug entfernen.

Eine neue Kupferdichtung und eine VerschluB3-
schraube einsetzen, und danach die Verschluf3-
schraube mit dem vorgeschriebenen Anzugsmoment
festziehen.
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<Modell>
(EC)PAJERO/MON-
TERO(V10-40,
V60-70)
(EC)MONTERO
SPORT/PAJERO
SPORT(K80W,K90W)
(EC)L200/4WD
L200(K00-K30,
K60-K70)
(EC)L300(L30,L60,
P00,P10,P40)
(EC)L400(PA,PB,PD)
(EC)GALANT(E50-80,
EAO0)
(EC)GALANT
WAGON(EAOW)
(EC)SPACERUNNER/
WAGON(N10,N20,
N30,N40)
(EC)COLT LANCER/
STATION
WAGON(CAO0,CB0)

<M/J>
97-10

1. Beschreibung:

Bei den Motoren 4D56 und 4D68 wurden die Glihkerzen-Anziehbedingungen geandert und ein Hinweis

hinzugefugt.




2. Anwendbare Handbiicher:

Handbuch Pub. Nr. Sprache Seite(n)

MOTOR 4D5 PWEE9067 (Englisch) | 11B-3-1, 3-1A, 3-2

Werkstatthandbuch PWES9068 (Spanisch)

CD PWEF9069 (Franzdsisch)
PWEG9070 (Deutsch)
PWED9071 (Niederlandisch)
PWEW9072 (Swedisch)
PWEH9903R-D (Englisch)
PWEH9903R-D (Spanisch)
PWEH9903R-D (Swedisch)
PWEK9904R-D (Franzsisch)
PWEK9904R-D (Deutsch)
PWEK9904R-D  (Niederlandisch)

MOTOR 4D6 (W-E) PWEE9073 (Englisch)| 11B-3-1, 3-2

Werkstatthandbuch PWES9074 (Spanisch)

CD PWEF9075 (Franzbsisch)
PWEG9076 (Deutsch)
PWED9077 (Niederlandisch)
PWEW9078 (Swedisch)
PWEH9903R-D (Englisch)
PWEH9903R-D (Spanisch)
PWEH9903R-D (Swedisch)
PWEK9904R-D (Franzdsisch)
PWEK9904R-D (Deutsch)
PWEK9904R-D  (Niederlandisch)

MOTOR 4D6 (W-E) PWEE9609 (Englisch)| 11B-3-1, 3-2

Werkstatthandbuch PWES9610 (Spanisch)

CD PWEF9611 (Franzbésisch)
PWEG9612 (Deutsch)
PWED9613 (Niederlandisch)
PWEW9614 (Swedisch)
PWEH9903R-D (Englisch)
PWEH9903R-D (Spanisch)
PWEH9903R-D (Swedisch)
PWEK9904R-D (Franzdsisch)
PWEK9904R-D (Deutsch)

PWEK9904R-D

(Niederlandisch)




3. Details:

Zur Verbesserung der Zuverlassigkeit wurden die Glihkerzen-Anziehbedingungen wie folgt geéndert.

Glihkerzenscheibe

Glihkerze

(L1

<Neu> Anziehbedingung: Nach dem Anziehen der
Glihkerze auf 9+1 Nm ziehen Sie sie weiter
um 30° bis 40° an.

HINWEISE

Beim Anziehen der Glihkerze missen die
Dichtungsflachen der Gewindeteile der
Gluhkerze undfes Zylinderkopfs trocken sein.

<Alt> Anziehbedingung: Ziehen Sie die Glihkerze
auf 18+2 Nm an.

Bezlglich der Winkelanzugsmethode der
Gluhkerze siehe die Abbildung und den Text

weiter unten.

MB991614

Anziehbedingung: Nach dem Anziehen der Glihkerze auf 9+1
Nm ziehen Sie sie weiter um 30° bis 40° an.

HINWEISE

Beim Anziehen der Glihkerze missen die Dichtungsflachen
der Gewindeteile der Gluhkerze und des Zylinderkopfs trocken

DENO0343

sein.
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